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Primo piano:

. Riforma dei porti (Il Sole 24 Ore, Gazzetta de! Sud,
Porti & Servizi Tecnico Nautici)

Dai Porti:
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N WAWLRSSOPUELIL "...Collaborazioni con Iranian Shipping Lines...” (Ferpress, Ansa)

Venezia:

"...Intermodal...” (Free Service)

Genova:

“...Parte lo svincolo telematico...” (The Medi Telegraph, Ansa)
“...Rixi, autoparco & obiettivo prioritario...” (Ansa, Ferpress)
“...La nave non parte...” (Ansa)

La Spezia:

"...Sbloccare i dragaggi...” (Gazzetta Marittima)

Ravenna:

“...Fast Corrido Ravenna primo in Adriatico...” (Gazzetta Marittima)

Livorno:

"..."I porti toscani restino uniti”...” (Il Tirreno)
*...Maxi-Darsena, il bando finalmente vola a Bruxelles...”

(1l Tirreno)

*...Salvadori, bacino senza pace...” (Gazzetta Marittima)
“...vento record, fermi anche i porti...” (Corriere Fiorentino,

Il Tirreno, La Nazione)

“...Paura in un silos al porto...” (Il Tirreno)

"...La Comunita dei port center...” (Porti & Servizi Tecnico Nautici)

Civitavecchia:

"...Le darsene saranno completate...” (Gazzetta Marittima)
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Salerno:
“..."Salerno al centro di un sistema regionale”...”

(Porti & Servizi Tecnico Nautici)
Messina:

*...L'intesa che cambia i destini della Falce...” {Gazzetta del Sud)

Notizie da altri porti italiani ed esteri

Focus:

. Riforma appalti (1l Sole 24 Ore)
Altre notizie di Shipping e Logistica
InforMare

Maritime Transport Daily Newsletter — Release
Lloyd’s List



Il Sole 24 Ore

| provvedimenti in amivo in Consiglio dei ministri

AUTORITA PORTUALI

Gli enti scendono da 19 a 15 Tra i decreti

altuativi della riforma della pubblica ey
amministrazione, anche la riduzione da 19 a

Ak : : Camcn.dmnmmmnmdmom-lm
15 delle autorita portuali. L' autonta poriuale é et 5 e

un ente pubblico 1ra | cul scopl istituzionali ¢’ &
la gestione e I' organizzazione di beni e servizi
nel nspellivo ambilo porluale. Tale ente & slalo
istituito in Italia nel 1994 nell’ ambito del
riassetio della legislazione in matena portuale,

13/1/2016 RASSEGNA STAMPA



Gazzetta del Sud

Piano porti

| In attesa che il ministro alle Infrastrutivre,
Graziano Delrio, e il Governo licanzino
definitivamene il piano della logistica, ,
Assologistica enlra nel dibattito sulla riforma Zes, in scena il secondo bluft
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dei porti con una posizione drastica: «In Italia ﬂmmﬂﬁfr

bastano solo qualiro porit sirategici per i s gfienias et sne o Tirvi Al KA e o |

containars, affarma il presidente, Carlo SEsE

Meareili. La notizia é stata pubblicata dal s

guotidiano "Trasporio Europa”, Vengono SEs

indicati tre scali gateway: Taranto per il sud, =Ess = g
La Spezia per il nord e Trieste per |' Europa EET B= SiEr S
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uilimo, perché la concorrenza degll scali
presenti e futuri del nord Africa diventa
sempre pil serrala. «Suez vuole diventare la
principale piattaforma del Mediterraneons,
prectsa il presidente dell’ associazione.
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Il Quotidiano della Calabria

GIOIA TAURO La strategia dell' associazione delie imprese della logistica italiana

Assologistica propone 4 porti

Container; puntare su poche infrastrutture nel Paese ma mollo efficienti

GIOIA TAURO - Per capire bene come la
riforma dei porti italiani targata Delrio sia ad un
passo dall' arenarsi basta leggere 1a posizione
d i Assologistica, |' as saciazione che
raggruppa le imprese della logistica italiana e
dei lerminalisti che rittene che I' llalla deve
puntare solo su quattro porti per il trasporto di
container. Ribadisce la necessita di avere un
unico Cenl per ' intera filiera logistica. L'
associazione entra nel dibattito sulla riforma
dei porli con una pasizione drastica: «in ltaha
bastano solo quattro porti sirategici per i

P am ' atasa
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Assologistica propone 4 porti
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containerw, afferma il presidente di
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uSuez vuole diventare la principale
plattaforma del Mediterraneo», precisa il
presidente del I' assocliazione che introcede il
dubbio che persino Gioia Tauro possa saltare.
Un discorso vecchio che si insensce nel filone
di contrapposizione allo scalo calabrase
vecchio di due decenni.

Resta fuori dalla lista Genova che oggi & il
principale porto gateway, perché non ha possibilita di sviluppare un retroporto adeguato alle
portacontainer da1418mila teu. In quesia prospetliva, secondo Mearelli il corndoio Rotterdam -Genova
potrebbe di ventare quello Rotterdam -Milano. Confusione e posizioni assolutamente divergente ali’
inler no degh attori dello shipping italiano. Proposte diverse, senza una sintesi unica creano allarmi
nuave cantrappasizioni.

E cié fa capire il silenzio che é calato sulla riforma che avrebbe dovuto, secondo le intenzioni del
ministro vedere la luce gia a fine della scorsa estale. Nonpsianie siano passati mesi da allora tulto tace.
Sull’ autotra sporto, Mearelli apprava gli ultimi provvediment: dell' Albo sulla certificazione delle imprese
regolari altraverso il database pubblico, che fina'mente dichiara quali sono le imprese associate. Egli
ritene, pard, che questa categoria sia "sovvenzionata in maniera sostanziosa”, atlirando cosi anche I
attenzione della malavita organizzata.ll presidente di Assologistica interviene anche sul rinnovo del
contratio nazionate, dove alcune associazionl dell' autotrasporto chiedono un testo separato. Mearelli

ribadisce invece che la logistica integrikesaciatiqnislieaigaodion diversi contratt”. Deve restare un
unico Cenl, con articolazioni interna per le varie attivit. Sul lrasporto ferraviario, Assologistica appoggia
it processo di liberalizzazione, seguendo la logica secondo cui "lo Stato presidia I' infrastruttura, mentre
il servizio deve andare al mercato”. Per, aggiunge Mearelli, *bisogna evitare che il solili prendano la
pare buona del mercato”. Insomma, ci vogliono veri soggetii industriali. Il presidente di Assologistica
mostra seri dubbi sull' utilita della nuova ferrovia Torino Lione, perché su quella linea non ¢' & traffico.
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Focus. Mercati internazionali

---------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------

)]

RIPRENDONO 1 LAVORI per PARLAMENTO EUROPEO sut PORTI £ 1 SERVIZI PORTUALI

Ipotesi Regolamento per Fleckenstein
Cancellato I’Articolo 3 sulla libera prestazione

Modelli organizzativi piuv flessibili e discrezionalita degli Stati membri

di Marco Sonsini

2014 potessero essere la pietra tombale della

Si temeva che le elezioni europee di maggio
proposta di Regolamento europeo sull’ac-

cesso al mercato dei servizi por-
tvali e la trasparenza finanziaria
dei porti.

Le difficolta nel raggiungere un ac-
cordo su un testo di compromesso
tra i gruppi politici del Parlamento
europeo avevano indotto il Relato-
re Knut Fleckenstein a chiedere e
ottenere - con |’approssimarsi del-
la scadenza elettorale - il rinvio del
voto in Commissione Trasporti sul
suo progetto di relazione sul Rego-
lamento.

Rieletto nelie fila dei Socialisti e

Democratici (S&D), Fleckenstein ha presentato in
Commissione lo scorse mese di maggio la sua nuo-

va bozza di relazione.

pt‘\l'.'; ﬁ corviTi fornicrn nandisd

La speranza é
di definire
un testo
finalmente
condiviso
da sottoporre
al voto

1l palazzo della Commissione europea

C’é voluto un anno esatto ma la nuova posizione
del Relatore ha, di fatto, riaperto i lavori sul dossier
porti in Parlamento.

La novita pin significativa della rela-
zione Fleckenstein & senza dubbio la
soppressione delle disposizioni rela-
tive all’accesso al mercato dei servizi
portuali, a favore di modelli organiz-
zativi piu flessibili e di una maggiore
discrezionalita per gli Stati membri.
Uno dei passaggi piu controversi del
Regolamento, quell’Articolo 3 sulla
libera prestazione dei servizi portua-
li, viene quindi cancellato.

Peril resto - a onor del vero - lanuova
posizione del Relatore non si allonta-
na molio da quella sulla quale i depu-

tati si erano confrontati nel corso della precedente
legislatura. La speranza ¢ che i nuovi rapporti di

forza tra i gruppi politici in Parlamento consenta-



no finalmente la definizione di un
testo condiviso da soitoporre al
voto della seduta plenaria.

Gli elementi pil interessanti sem-
brano essere, ancora una volta, la
richiesta di una maggiore auto-
nomia dei porti (nella definizione
delle tariffe, nell’eventuale limi-
tazione dei prestatori di servizi,
nello sviluppo del profilo com-
merciale e dei rapporti con ’eco-
nomia regionale) e di una miglio-
re trasparenza dei loro bilanci,
soprattutto per quanto riguarda i
finanziamenti pubblici.

Il 12 ottobre la Commissione Trasporti ha esami-
nato gli oltre 600 emendamenti al progetto di Re-
lazione presentati dagli europarlamentari. I1 voto in
Commissione & attualmente previsto per prossimo
10 novembre, mentre la seduta plenaria dovrebbe
votare il mese successivo. Esiste perd una stretta
connessione tra il Regolamento ¢ le nuove norme
sugli aiuti di Stato sulle quali la
Commissione europea sta conte-
stualmente lavorando e, come ha
ammesso lo stesso Fleckenstein, la
data effettiva del voto in Parlamen-
to dipendera dai progressi compiuti
su questo dossier.

Nonostante I’esclusione delle regole
sull’accesso al mercato dall’ambito
di applicazione del Regolamento
sembri rendere pili agevole la defi-
mizione di un accordo, il dibattito in
Parlamento si preannuncia teso: im-
postazioni organizzative differenti
nei porti dei diversi Stati membri hanno gia fatto
cadere nel vuoto due precedenti tentativi di imporre
regole di livello comunitario negli anni passati e
non ¢ da escludere che la portata innovativa della
legislazione che verra infine adottata possa essere
alla fine dei giochi piuttosto modesta. Emendamen-
ti presentati da numerosi europarlamentari propon-
gono di respingere in toto il Regolamento, altri di
trasformarlo in una Direttiva, che non sarebbe di-
rettamente applicabile e lascerebbe un certo mar-
gine di discrezionalita agli Stati membri in fase di
recepimento.

A ogni modo, nell’attesa che la situazione in Par-
lamento finalmente si sbloccasse, gli Stati membri
non sono rimasti a guardare. 1l Consiglio dell’Unio-
ne europea ha continuato a lavorare sulla proposta
di Regolamento e 1’8 ottobre 2014 ha adottato un
testo di compromesso. Una volta che anche il Par-
lamento avra adottato la sua posizione, si apriranno

Violeta Bulc commissario ai Trasporti dII Commissione europea

Il Consiglio UE
ha adottato
a ottobre 2014
un testo
di compromesso
sulla proposta
di Regolamento

oy
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le negoziazioni fra le due istituzioni per addivenire
a un testo finale condiviso. Anche la posizione del
Consiglio rivede le regole per I’accesso al merca-
to dei servizi portuali inizialmente proposte dalla
Commissione europea: queste non si applicheran-
no ai servizi passeggeri e di movimentazione merci
mentre, per quanto riguarda il servizio di pilotag-
gio, gli Stati membri potranno deci-
dere se applicarle o meno.

Per il resto, la posizione del Consi-
glio propone di rendere altre dispo-
sizioni piu flessibili alla luce delle
differenze tra i modelli portuali nei
vari Stati membri e per evitare one-
ri amministrativi sproporzionati per
i porti pil piccoli. Per esempio, il
Consiglio propone di includere, tra
le ragioni per le quali un ente di ge-
stione del porto ¢ autorizzato a limi-
tare il numero di prestatori di servi-
zi, i casi in cui il livello di traffico
¢ ridotto al punto da non rendere economicamente
conveniente avere una pluralita di fornitori.

1l Commissario per i Trasporti, la slovena Viole-
ta Bulc, si & pil volte soffermata sulla necessita di
definire un quadro normativo che faciliti I’attra-
zione degli investimenti e rafforzi la competitivita
dei porti europei, chiarendo come "il Regolamento
sui porti e i servizi portuali garantira un clima pii
Javorevole per gli investimenti grazie a regole piis
certe, una concorrenza piit leale e profitti maggiori
per gli investitori”. Soltanto qualche mese fa, la
Bulc auspicava I’adozione definitiva del Regola-
mento entro la fine del 2015. La strada da fare per
I’adozione finale del Regolamento sembra invece
essere ancora molta, nonostante la ripresa dei lavo-
ri in Parlamento dopo la lunga sosta. E, soprattutto,
I’ambizione della Commissione europea di defini-
re regole comuni per "accesso al mercato di tutti i
servizi portuali sembra destinata a rimanere tale.®
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Assemblea Nazionale Angopi
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ALESSANDRO SERRA, RAPPRESENTANTE ANGOPI presso UEBA

Indispensabile interloquire col Parlamento UE

Fuori daiia proposta di Regolamento non esiste tutela per te nostre attivita

| tema sul quale, ormai da qualche assemblea, &

mio dovere farvi una relazione & la proposta di

Regolamento per I’accesso al mercato dei ser-
vizi portuali e il finanziamento delle infrastrutture.
Provo a esporvi nel dettaglio |'iter legislativo che
questo Regolamento ha seguito tra Commissione
europea e Parlamento europeo e le valutazioni, e i
conseguenti atti, che scaturiscono in seno alla no-
stra associazione europea, I’EBA.
Sono obbligato a rammentarvi per I’ennesima vol-
ta le difficolta che registriamo in EBA per definire
standard professionali minimi. Definizione di stan-
dard che sarebbe molto utile in considerazione della
previsione contenuta nell’articolo 4 della proposta
di Regolamento sull’accesso al mercato che attri-
buisce al soggetto incaricato di disciplinare questi
servizi la facolta di richiedere al
prestatore il possesso di determi-
nati requisiti.
Quello che sembrerebbe un obiet-
tivo normale per la categoria, non
¢ del tutto condiviso dai colleghi
europei. Infatti il timore, in parte
condivisibile in sede EBA, nel de-
finire standard minimi professio-
nali a livello europeo & dovuto alle
eventuali ricadute negative che
questi potrebbero avere in ambito
nazionale, soprattutto in quei Pae-
si che gia hanno standard minimi
molto efevati.
L’art. 4 del Regolamento, consen-
tendo a ogni singolo Stalo membro,
e addirittura a ogni singolo porto, la determinazio-
ne degli standard minimi, complica le possibilita di
creare un fronte comune fra le associazioni aderen-
ti al’EBA a sostegno di un provvedimento che fissi
i medesimi standard a livello europeo.
Nei mesi intercorsi tra I’assemblea di Pomezia e
oggi, per cio che attiene questa proposta, abbiamo
assistito anche all'intendimento di trasfondere le di-
sposizioni sulla parte che riguarda il finanziamento
delle infrastrutture in due proposte in discussione
al Parlamento europeo in materia di aiuti di Stato.
Una iniziativa che avrebbe indebolito la proposta
iniziale, nella quale sarebbe rimasta solo la parte
riguardante I’accesso al mercato dei servizi, peral-
tro gia abbondantemente svuotata in quanto molti
di questi servizi, tra cui il pilotaggio, ad esempio,

Alessandro Serra

potevano e possono uscire dal campo di applicazio-
ne del Regolamento. All’interno sarebbero rimaste
disposizioni a noi care e favorevoli. Perd una pro-
posta cosi blanda difficilmente ci sembrava, e non
solo a noi, che avrebbe potuto proseguire il suo iter
parlamentare. Ci siamo preoccupati in quanto ci
sembrava che occasioni quali quella della proposta
di Regolamento, come ha detto correttamente Cesa-
re Guidi, difficilmente si sarebbero ripresentate e la
proposta, cosi indebolita, avrebbe significato la sua
inutilitd e quindi la condanna a un binario morto.
In effetti, cid che ci ha fatto mantenere la speranza
che si addivenisse finalmente a una discussione in
Parlamento di questo Regolamento ¢é il fatto che il
calendario dei lavori della Commissione trasporti
del Parlamento europeo ha mantenuto la proposta
in agenda in seduta plenaria entro
la fine dell’anno.

Al di 13 delle considerazioni degli
organi di stampa, gli atti ufficiali
inviati al Parlamento su cui si &
lavorato sono: il testo del Rego-
lamento licenziato dalla Commis-
sione europea nel maggio 2013 e
quello poi rivisto e integrato dal
Consiglio nell’ottobre del 2014,
che tra 1"altro ha creato i presuppo-
sti per far uscire i piloti dall’ambito
di applicazione del Regolamento,
lasciando la facolta a ciascun Pa-
ese dell’Unione di poterli inserire
o meno, anche in considerazione
della legislazione internazionale e
locale che, nella maggior parte dei casi, discipli-
na compiutamente I’attivita di pilotaggio, diversa-
mente dalla nostra.

Nel maggio 2015, un po’ a sorpresa, la relazione
del rapporteur della Commissione parlamentare,
il tedesco Knut Fleckenstein, apre scenari opposti
all’affossamento della proposta, anzi le da nuovo
impulso e, rispetto alla proposta della Commissio-
ne, aggiunge alcune considerazioni che vi illustro:
il pilotaggio, analogamente a quanto previsto dal
Consiglio nel 2014, rimarrebbe fuori dall’ambito
di applicazione della proposta. E presente anche
un superamento del principio del libero accesso al
mercato det servizi portuali con !'inserimento del
principio che i modelli possibili per I’erogazione
dei servizi sono i modelli organizzativi stessi esi-



stenti nei vari Paesi dell’Unione. Vi & un signifi-
cativo recupero di elementi legati alla sicurezza
e alla tutela ambientale e in ultimo, ma non meno
importante, anche un rafforzamento delle clausole
sociali. Quindi, come vedete, in questa relazione
del rapporteur ci sono tutti elementi che un’asso-
ciazione come la nostra deve per forza vedere di
buon grado.

Con questi presupposti si sono svolti i lavori del bo-
ard dell’EBA a Malta, all’inizio di giugno durante
i quali, finalmente, i nostri colleghi europei si sono
convinti della posizione sempre sostenuta dall’An-
gopi, cioé di iniziare un’indispensabile interlocu-
zione con il Parlamento, non tanto per rimanere
fuori dall’ambito di applicazione del Regolamento,
quanto per rafforzare quei punti che gia costituireb-
bero buoni presupposti di sostegno ad alcuni model-
li di organizzazione dei servizi di ormeggio, tra cui,
evidentemente, il nostro. Tutti hanno capito che, al
di fuori della proposta di Regolamento, qualora ne
fossimo rimasti fuori e comunque diversamente dai
piloti, non esistono impianti normativi che tutelino,
nei vari Paesi membri, le nostre attivita. Probabil-
mente in Italia abbiamo un modello
che in qualche modo ci tutela.
Abbiamo iniziato quindi a lavorare
alacremente all’elaborazione di alcu-
ni emendamenti da presentare entro
il 29 giugno, giusto per dirvi quanto
siano stati serrati i tempi. In un primo
momento la scadenza era il 22 di giu-
gno; proprio per questo abbiamo con-
vocato un gruppo di lavoro ristretto a
Bruxelles la scorsa settimana, gruppo
ristretto al quale per noi hanno parte-
cipato il professor Carbone e il dottor
Paolizzi e, con grande soddisfazione,
siamo riusciti a produrre un docu-
mento, un position paper EBA, che ciascuna asso-
ciazione nazionale si ¢ impegnata a trasferire, per
I’appunto, ai propri parlamentari, ai parlamentari
di riferimento di ciascun Paese. Gli emendamenti
prodotti in quel gruppo di lavoro sono diversi, mi
piace pero descriverne due. Uno & un emendamento
che, in modo condiviso, presentiamo all’art. 2, al
punto 6, dove si definisce 1’ormeggio; finaimente,
in ambito europeo, riusciamo a mettere in relazione
la nostra attivita, cioé I"attivita dell’ormeggio, con
il concetto di sicurezza. Sapete che in inglese la si-
curezza viene definita con termini differenti anche
perché la sensibilita nei confronti della sicurezza ¢é
diversa, anche da parte dei nostri colleghi. Allora,
la definizione di ormeggio, 1’associazione europea
propone di darla in questi termini: “Mooring means
the safe berthing and unberthing services required

Abbiamo
lavorato
all’elaborazione
di emendamenti
da presentare
entro
il 29 giugno

Assemhlea Nazionale Angopi

for a waterborne vessel”. Noi ci permettiamo di de-
finire I’ormeggio soltanto in questo modo. Questa
piccola frase € stata il compromesso di un paio di
ore di riunione; non sapevamo dove infilare la pa-
rola “safe”. Poi stavamo provando a definire anche
la sicurezza che I’ormeggio da alle attivita portuali,
come siamo abituati in Italia, la sicurezza dell’or-
meggio della nave intesa come piut estesa, anche
in termini di responsabilita, ma su questa abbiamo
avuto I’avversione del collega belga. Poi lui, duran-
te il coffee break, mi ha spiegato. Ha detto: “Noi
non possiamo avere la responsabilita della sicurez-
za dell’ormeggio, della nave in banchina, per infra-
strutture, la vita umana ecc...” tutte le cose cui noi
siamo abituati, perché loro, effettivamente, hanno
la gara di appalto, la concessione € quindi, eviden-
temente, quel capitolato che assegna loro I’attivi-
ta di ormeggio dovrebbe prevedere in capo a loro,
anche in termini economici, I’assunzione di questa
responsabilita. Quindi vedete che con la stessa at-
tivita, ’ormeggio (devo dire che i belgi sono abba-
stanza simili a noi come organizzazione), ma diver-
so modelio, cambiano diametralmente le aspettative
e devo dire che, alla fine, la parola
“safe” al posto giusto, dopo tanto
battagliare, 1’ha collocata Lorenzo
Paolizzi, anticipandola. Per cui noi
diciamo safe berthing and unber-
thing.

L’altro emendamento sul quale mi
voglio soffermare & quello relati-
vo all’art. 9, sugli internal opera-
tor. Gia Cesare Guidi ha spiegato
bene cosa dobbiamo intendere
per internal operator pero questo
emendamento, da noi proposto,
specifica che le funzioni e attivita
di controllo che I’amministrazione
o I'ente di riferimento deve svolgere nei confronti
di un internal operator devono attuarsi non tanto
come pud avvenire per una societa in house, una
controllata, attraverso una quota di partecipazione,
ma piuttosto attraverso un controllo dell’organiz-
zazione del personale, della sua preparazione, dei
mezzi, rispetto alle esigenze del porto.

E giusto rilevare che, seppure in una EBA rinno-
vata - nel senso che tutie le associazioni nazionali,
come facciamo noi da molti anni, hanno deciso di
porre una forte attenzione alla capacita di fare lobb-
ying, una forte attenzione ai processi normativi che
avvengono in ambito europeo e non solo, una asso-
ciazione resa un po’ piu complicata anche da frattu-
re di associazioni importanti come quella francese,
spaccata in due che sono avversarie e faticano an-
che a comporre questa avversione nell’ambito dei

prﬁr"; ’ coruiri farnicrn nankini
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Ferpress

FVG-Iran: Serracchiani, opportunita per Porto Trieste e
collaborazioni con Iranian Shipping Lines

Author : com

Date : 12 gennaio 2016

(FERPRESS) - Teheran, 12 gen - "Due incontri importanti, per il Friuli Venezia Giulia e il porto di Tneste,
ma direi anche per tutto il nostro Paese, avendo avviato, oggi a Teheran, interessanti collaborazioni con il
Govamoe iraniano e Iranian Shipping Linas”,

“Cooperazioni che ritengo proficue anche per lo stesso lran - ha commentato la presidente del Friul
Venezia Giulia Debora Serracchiani al termine dei colloqui con il presidente di Iranian Shipping Lines,
Mohammed Saeidi, e il vicediretiore dell'Organizzazicne marittima e portuale/Pmo (dipendente dal
ministero dei Trasporti), Jalil Eslami - in relazione al venire meno delle sanzioni nei confronti deli'iran. Per
il Friuli Venezia Giulia, poi, si tratta in qualche modo di ‘recuperare’ un passato significativo di traffici
dall'lran verso lo scalo di

Trieste: sarebbe un ritorno importante, per il nostro presente e soprattutto per il futuro del porto giuliano”.

Dunque, "un gradissimo interesse, estrema concretezza nelle proposte e credo che il porto di Triests,
come abbiamo valutato assieme al commissario dell'Autorita portuale, Zeno D'Agosting, abbia tutti i
numeri per potersi qualificare come un punto di riferimento per uno sviluppo dei traffici iraniani verso

I'Europa, in primis, il Centro ed Est Europa, e il Mediterranec”, ha osservato Serracchiani.
e

Iranian Shipping Lines appare interessata a soluzioni diverse rispetto allo scalo di Genava, "cercando
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nuove prospettive sull'Adriatico e, dunque, iniziando un dialogo con Trieste, con una possibile presenza
direlta della compagnia iraniana nello scalo giuliano®, ha commentalo D'Agostino indicando come quello
che si pensava potesse essere un primo incontro informale, "dl reciproca conoscenza, si sia trasformatoe in
una discussione aperta sulle loro slrategie d'integrazione con il mercato del Centro-Est Europa”®.

Dopo le nimozioni delle sanzioni, ha ribadito Saeidi, I'llalia e le imprese italiane rappresentano la prioritd
delle nostre relazioni comnmerciali, prima di quelle con quelle Francia e Germania.

La nunione con Pmo, organizzazione che fa capo direttamente al dicastero iraniano dei Trasporti,
sviluppalasi per una valutazione complessiva dell'incremento dei traffici commerciali tra i porti meridionali
dell'iran (in particolare Bandar Abbas, sullo stretto di Hormuz) e Trieste, ha quindi ribadito alla delegazione
FVG la positiva impressione delle autoritd mariltime iraniane sulle opportunita offerte dal porto di Trieste.

Di conseguenza, "a breve - ha affermato Zeno D'Agostino - potrebbe essere siglato tra Pmo e porto di
Trieste un "memorandum of understanding” per uno scambio reciproco di esperienze, "best practises” e
competenze, finalizzato anche alla formazione dei manager delle diverse realta portuali iraniane nei settor
dell'infrastrutturazione degli scali, l'attivita di carico/scarico merci e passeggen, le attivita logistiche
collegale alla portualita, | temi della sicurezza (safety & security), le attivitd antincendio®, facendo anche
perno sul recente accordo siglato tra I'Aulorita portuale giuliana e i'ateneo triestino.

"Siamo disponibili ad iniziare quanto prima queste collaborazioni lecniche con il Friuli Venezia Giulia e
Trieste”, ha affermalo in conclusione Jalil Eslami, e uno schema di testo d'accordo & gia stata abbozzato,
grazie alla collaborazione dell'Ambasciata d'ltalia a Teheran, guidata da Mauro Conciatori.
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Ansa

Iran: Serracchiani, via a collaborazioni per Porto Trieste

Incontri a Teheran con Iranian Shipping Lines e Pmo
13 gennaio, 00:39

(ANSA) - TRIESTE, 12 GEN - "Due incontri importanti, per il Fvg e il porto di Trieste, ma
anche per tutto il nostro Paese, avendo avviato, oggi a Teheran, interessanti collabora-
zioni con il Governo iraniano e lranian Shipping Lines, proficue anche per lo stesso Iran
in relazione al venire meno delle sanzioni. Per il Fvg si tratta di ‘recuperare' un passato
significativo di traffici dall'lran verso lo scalo di Trieste: sarebbe un ritorno importante,
per il nostro presente e soprattuito per il futuro”.

E' il commento della presidente Fvg Debora Serracchiani ai colloqui con il presidente di
Iranian Shipping Lines, Mohammed Saeidi, e il vicedirettore Organizzazione marittima e
portuale/ Pmo (dipendente dal ministero dei Trasporti}, Jalil Eslami.

Serracchiani ha parlato di "gradissimo interesse ed estrema concretezza nelle proposte”
e del ruolo dello scalo giuliano che potrebbe candidarsi a "punto di riferimento per uno

sviluppo dei traffici iraniani verso I'Europa, in primis, il Centro ed Est Europa, e il Mediter-
raneo".

franian Shipping Lines & interessata a "soluzioni diverse rispetto allo scalo di Genova,
cercando nuove prospettive sull'Adriatico e, dunque, iniziando un dialoge con Trieste,
con una possibile presenza diretta della compagnia iraniana nelio scalo giuliano®, ha
commentato il Commissario dell'Autorita portuale di Trieste, Zeno D'Agostino.

"Dopo le rimozioni delle sanzioni - ha ribadito Saeidi - I'ltalia e le imprese italiane rappre-

sentano la priorita delle nostre relazioni comnmerciali, prima di quelle con quelle Francia
e Germania".

La riunione con Pmo, organizzazione che fa capo direttamente al dicastero iraniano dei
Trasporti, sviluppatasi per una valutazione complessiva dell'incremento dei traffici com-
merciali tra i porti meridionali dell'lran {in particolare Bandar Abbas, sullo stretto di Hor-
muz) e Trieste, ha quindi ribadito alla delegazione FVG la positiva impressione delle au-
torita marittime iraniane sulle opportunita offerte dal porto di Trieste.
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Di conseguenza, "a breve - ha affermato Zeno D'Agostino - potrebbe essere siglato tra
Pmo e porto Trieste un ‘'memorandum of understanding' per uno scambio di esperien-
ze,"best practises" e competenze, per formare manager iraniani nella infrastrutturazione
degli scali, attivita di carico/scarico merci e passeggeri, attivita logistiche collegate alla
portualita, sicurezza (safety & security), attivita antincendio”, facendo anche perno sul
recente accordo siglato tra I'Autorita portuale giuliana e I'ateneo triestino.

"Siamo disponibili ad iniziare quanto prima queste collaborazioni tecniche con il Friuli
Venezia Giulia e Trieste", ha affermato in conclusione Jalil Eslami, e uno schema di te-
sto d'accordo & gia stata abbozzato, grazie alla collaborazione dell Ambasciata d'ltalia a
Teheran, guidata da Mauro Conciatori.

(ANSA).
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The Medi Telegraph

Genovo parte |o svincolo
telematico / FOCUS

Genova - Piu veloce il fransito delle merci in porfo.

Genova - Si scrive smaterializzazione dei buoni di consegna, ma si legge
fransito pit veloce delle merci in arrivo nel porto di Genova. Dopo tre anni si
& conclusa la fase di test e diventa operativa la nuova procedura che con-
sentird in futuro di eliminare 600 mila documenti cartacei, olire a velocizzare
il lavoro degli agenii maritiimi e degli spedizionieri genovesi nello scalo del
capoluogo ligure che sard il primo in Italia ad adottare il sisterma dello svin-
colo telematico. Si parte con due agenzie marittime, China Shipping e
Cma Cgm, che rappresentano gid una buona fetta del traffico import dello
scalo, poi progressivamente la procedura si dllarghera. Finora il fattorino
dello spedizioniere doveva recarsi negli uffici dell’agenzia marittima, met-
tersi in coda al bancone degli svincoli, aspettare la verifica dei documenti
per il rilascio del buono di consegna e pagare il servizio. Dopodiché il buono
di consegna doveva essere portato al varco portuale prima di essere con-
segnato all’autotrasportatore che materiaimente doveva ritirare il conteni-
tore. Adesso questi passaggi potranno avvenire senza spostamenti fisici e
senza carta. «l processo di svincolo telematico - spiega I'ammiraglio Gio-
vanni Pettorino, commissario dell’ Autoritd portuadle di Genova - rappresenta
I'estensione del piu vasto sistema telematico portuale a livello nazionale e
ne completa le finalitd: smaterializzazione della documentazione cartacea
e velocizzazione dei tempi di transito delle merci all'internc dell’area portu-
alen,
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E I'inizio di un cambio epocales, commentano i segretari di Assagenti e Spe-
diporto, Massimo Moscatelll @ Gianpiero Botta, amministratori delegati di Hub
telematica - la societd partecipata dalle due associazioni che ha sviluppato il
sistema per I'invio telematico dei buoni di consegna - al lavoro dal primo gior-
no su tutto I'assetto organizzativo. La rivoluzione per ora & limitata alle prime
due agenzie che sono partite, ma il processo & iniziato. «ll bancone per la
consegna dei documenti & sempre stato un punto nevralgico nel rapporto
fra agenti e spedizionier. Quesia nuova procedura ci aiuterd ad oftimizzare |l
ciclo documentale di rilascio delle merci e a diminuire le situazioni di attriton,
spiega Gianfranco Gazzolo, managing director di China shipping Italy a-
gency. Soddisfatto I'ammiraglio Giovanni Pettorino, commissario dell’ Autorita
porfuale di Genova: «l processo di svincolo felematico rappresenta
I'estensione del piu vasto sisitema telematico portuale a livello nazionale e ne
completa le finalita: smaterializzazione della documentazione cartacea e ve-
locizzazione dei tempi di transito delle merci all’interno dell’area portuale».
«Per adesso ci sard una fase di interregno, un sistema misto, ma diverse altre
agenzie stanno ultimando i test e nel giro di poco tempo contiamo di farle
entrare in produzione», riprende Moscatelli che sottolinea anche I'aspetto
della sicurezza, perché con il sistema telematico si eviterd la contraffazione
dei buoni di consegna e degli ordini di trasporto. «E anche un cambiamento
culturale - sottolinea Botta -; I’ utilizzo dei fattorini per le procedure é radicato,
ma ora potranno essere impiegati in altre mansioni.

RASSEGNA STAMPA



Ansa

Porti: Genova; parte svincolo telematico delle merci

Primo in italia, eliminati 600.000 documenti cartacei a regime
13 gennaio, 00:31

(ANSA) - GENOVA, 12 GEN - Si scrive smaterializzazione dei buoni di consegna, ma si
legge transito pil veloce delle merci in arrivo nel porto di Genova. Dopo tre anni si &
conclusa la fase di test e diventa operativa la nuova procedura che consentira in futuro
di eliminare 600 mila documenti cartacei, oltre a velocizzare il lavoro degli agenti maritti-
mi e degli spedizionieri genovesi nello scalo del capoluogo ligure che sara il primo in lta-
lia ad adottare il sistema dello svincolo telematico. Si parte con due agenzie marittime,
China Shipping e Cma Cgm, che rappresentano gia una buona fetta del traffico import
dello scalo, poi progressivamente la procedura si allarghera. Finora il fattorino dello spe-
dizioniere doveva recarsi negli uffici dell'agenzia marittima, mettersi in coda al bancone
degli svincoli, aspettare la verifica dei documenti per il rilascio del buono di consegna e
pagare il servizio.

Dopodiché il buono di consegna doveva essere portato al varco portuale prima di essere
consegnato all'autotrasportatore che materialmente doveva ritirare il contenitore. Adesso
questi passaggi potranno avvenire senza spostamenti fisici e senza carta. "Il processo di
svincolo telematico - spiega 'ammiraglio Giovanni Pettorino, commissario dell'Autorita
portuale di Genova - rappresenta |'estensione del piu vasto sistema telematico portuale
a livello nazionale e ne completa le finalita: smaterializzazione della documentazione
cartacea e velocizzazione dei tempi di transito delle merci all'interno dell'area portuale”.
"E' l'inizio di un cambio epocale", commentano i segretari di Assagenti e Spediporto,
Massimo Moscatelli e Gianpiero Botta, amministratori delegati di Hub telematica - la so-
cieta partecipata dalle due associazioni che ha sviluppato il sistema per l'invio telematico
dei buoni di consegna - al lavoro dal primo giorno su tutto |'assetto organizzativo. La ri-
voluzione per ora & limitata alle prime due agenzie che sono patrtite, ma il processo € ini-
ziato. "Il bancone per la consegna dei documenti & sempre stato un punto nevralgico nel
rapporto fra agenti e spedizionieri. Questa nuova procedura ci aiutera ad ottimizzare il
ciclo documentale di rilascio delle merci e a diminuire le situazioni di attrito”, spiega
Gianfranco Gazzolo, managing director di China shipping Italy agency. Soddisfatto I'am-
miraglio Giovanni Pettorino, commissario dell'Autorita portuale di Genova: "Il processo di
svincolo telematico rappresenta I'estensione del pil vasto sistema telematico portuale a
livello nazionale e ne completa le finalita: smaterializzazione deila documentazione car-
tacea e velocizzazione dei tempi di transito delle merci all'interno dell'area portuale“.
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"Per adesso ci sara una fase di interregno, un sistema misto, ma diverse altre agenzie
stanno ultimando i test e nel giro di poco tempo contiamoe di farle entrare in produzione®,
riprende Moscatelli che sottolinea anche l'aspetto della sicurezza, perché con il sistema
telematico si evitera la contraffazione dei buoni di consegna e degli ordini di trasporto.
"E' anche un cambiamento culturale - sottolinea Botta -: I'utilizzo dei fattorini per le pro-
cedure & radicato, ma ora potranno essere impiegati in altre mansioni®. (ANSA).
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Porti: Genova; Rixi, autoparco ¢ obbiettivo prioritario

Assessore, presto riunione con Commissario e categorie
13 gennaio, 00:40

(ANSA) - GENOVA, 12 GEN - "E sicuramente un nostro obbiettivo prioritario individuare
un‘area idonea a autoparco per il porto di Genova che probabilmente fa eccezione a li-
vello mondiale per non essere dotato di un'infrastruitura adeguata alla sosta dei mezzi
pesanti da e per lo scalo. Visto che la permanenza del commissario dell'Autorita Portua-
le di Genova, ammiraglio Pettorino, sara piu lunga del previsto, al contrario di quanto a-
veva assicurato il ministro Delrio, affronteremo la problematica dell'autoparco in un in-
contro con lui e coinvolgeremo anche tutte le associazioni della categoria”. Lo ha detto
l'assessore regionale ai Porti Edoardo Rixi, rispondendo a un'interrogazione presentata
dal consigliere Vaccarezza oggi in consiglio regionale.

L'assessore Rixi ha fatto il punto sulla situazione delle aree di Campi, di proprieta di Amt
e quindi del Comune di Genova, oggi adibite ad autoparco e oggetto di un progetto di
vendita ad Amiu per l'insediamento di un impianto di trattamento dei rifiuti per la raccolta
differenziata. "La stima delle aree sulla base a una perizia del 2013 & di 11,4 milioni di
euro per circa 372 metri quadri - ha detto Rixi -. Una stima decisamente superiore ai 6
milioni inseriti a libro di Amt e che probabilmente dovrebbe essere rivista in base agli at-
tuali valori di mercato". "L'obiettivo a breve termine & dare continuita d'uso alle aree di
Campi come autoparco, anche se sono in condizioni di evidente inadeguatezza - ha spe-
cificato I'assessore regionale ai porti - nel frattempo lavoriamo per individuare aree alter-
native e finalmente definitive per la creazione di un autoparco a Genova". (ANSA).
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Porto Genova: Rixi, incontreré6 Commissario Pettorino per trovare
area idonea ad autoparco per scalo

Author : com

Date : 12 gennaio 2016

(FERPRESS) - Genova, 12 GEN - “E sicuramente un nostro obiettivo prioritario individuare un'area
idonea ad autoparco per il porto di Genova che probabilmente fa eccezione a livello mondiale per non
essere dotato di un'infrastruttura adeguata alla sosta dei mezzi pesanti da e per lo scalo. Visto che |a
permanenza del commissario dell'Autorita Portuale di Genova, ammiraglio Pettorino, sara piu lunga del
previsto, al contrano di quanto aveva assicurato il ministro Delrio, affronteremo la problematica
dell'autoparco in un incontro con lui e coinvolgeremo anche tutte le associazioni della categona”. Lo ha
annunciato |'assessore regionale ai Porti Edoardo Rixi, rispondendo a un'interrogazione presentata dal
consigliere Vaccarezza oggi in consiglio regicnale.

L'assessore Rixi ha fatto il punto sulla situazione delle aree di Campi, di proprieta di Amt e quindi del
Comune di Genova, oggi adibite ad autoparco e oggetto di un progetto di vendita ad Amiu per
l'insediamento di un impianio di trattamento dei rifiuti per la raccolta differenziata.

“La stima delle aree sulla base a una perizia del 2013 & di 11,4 milioni di euro per circa 372 metri quadn -
ha detto Rixi - Una stima decisamente superiore ai 6 milioni inseriti a libro di Amt e che prababimente
dovrehbe essere nivisia in base agh attuali valon di mercato”.

“L'obiettivo a breve termine & dare continuita d'uso alle aree di Campi come autoparco, anche se sono in
condizioni di evidente inadeguatezza - ha specificato |'assessore regionale ai porti - nel frattempo

lavoriama per individuare aree alternative e finalmente definitive per la creazione di un autoparco a
Genova®.
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La nave non parte, passeggeri ospitati a bordo per 4 giorni

Mareggiata ha impedito la partenza per Tangeri
13 gennaio, 00:50

T do e
(ANSA) - GENOVA, 12 GEN - La nave non parte da Genova per Tangeri a causa della
mareggiata e cosi ottanta passeggeri partiti da localita distanti centinaia di chilometri per
imbarcarsi invece di chiedere il rimborso e tornare indietro grazie alla mediazione di Ca-
pitaneria di porto e Polmare, hanno scelto di rimanere a bordo ospiti della compagnia
marittima per quattro giorni in attesa del nuovo viaggio per la citta marocchina. A vivere
questa esperienza i viaggiatori, per buona parte famiglie con anziani e bambini, che ieri
avrebbero dovuto partire da Genova per Tangeri, in Marocco, a bordo della nuova nave
Rhapsody della compagnia Gnv. |l viaggio & stato annullato per le avverse condizioni del
mare tanto che la Compagnia per limitare i disagi ai passeggeri ha subito inviato sms di
avviso a tutti coloro che avevano gia acquistato il biglietto. Ma fra questi una parte, ap-
punto un'ottantina di persone, partite da molto lontano erano gia a Genova. Da qui la de-
cisione della Gnv di ospitarli a bordo della nave sino a giovedi. (ANSA).
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Gazzetta Marittima

La Spezia: sbloccare i dragaggi

LA SPEZIA - Chiarimenti e interventi rapidi che, nel pieno rispetto dell‘inchiesta giudiziaria in corso
e quindi della individuazione di eventuali responsabilita, scongiurino da subito anche il minimo ri-
schio di condizionare negativamente l'operativita presente e futura del porto di La Spezla.
La Spezia Port Service, voce unitaria della community degli operatori portuali spezzini, scende di-
rettamente in campo sul caso dei dragaggi, facendo scattare I'allarme e chiedendo che proprio a La
Spezia, porto che ha evidenziato e subito in anticipo rispetto a molti altri porti commerciali italiani il
problema delle bonifiche ambientali dei fondali marini, il sistema paese (nella legittima separazione
delle sue funzioni istituzionali), fornisca una prova di grande maturita e responsabilita: portare a-
vanti con decisione un‘inchiesta giudiziaria, senza bloccare e quindi distruggere una risorsa econo-
mica strategica ed essenziale per tutta I'Italia.
“Se sono stati compiuti errori, abusi o violazioni di legge in ambiti che contiamo siano davvero cir-
coscritti - afferma per La Spezia Port Service, Andrea Fontana, presidente dell’Associazione agenti
marittimi — & giusto che siano evidenziati e sanzionati. Ma proprio La Spezia, che & riuscita a far
sopravvivere il porto a quasi un decennio di decisioni e scelte contradditorie sul tema dei dragaggi,
trovandosi comunque costretta a posticipare importanti scelte di sviluppo, & pronta oggi a schierar-
si compatta a difesa delle attivitd commerciali e marittime che fanno di questo scalo un esempio di
efficienza a livello internazionale e una componente essenziale e irrinunciabile del sistema logistico
nazionale ed europeo”.
"Siamo convinti - ha aggiunto Flavio Borra, presidente dell’Associazione spedizionieri doganali -
che proprio qui nel porto di La Spezia, per le esperienze drammatiche vissute proprio sul tema della
compatibilita fra sviluppo e tutela dell'ambiente, possa maturare una nuova esperienza, unica a
livello nazionale e condivisa fra le varie istituzioni, (in primis la magistratura inquirente che sta
dando prova di grande equilibrio) e i privati, di salvaguardia delle realta economiche e occupazio-
nali anche in concomitanza con l'accertamento di eventuali responsabilitd di tipo giudiziario”.
Secondo La Spezia Port Service e quindi la community portuale spezzina anche il dibattito fra istitu-
zioni {in particolare fra I'Autorita portuale e il Comune) sullo sviluppo del porto e sulle scelte di uti-
lizzo degli spazi e delle banchine portuali, deve essere ricondotto a un valore di fondo, condiviso da
tutti: le scelte e le strategie devono essere compiute in base al valore aggiunto che sono in grado
di generare per il territorio; in prima battuta per il lavoro e la generazione di ricchezza che sono in
grado di attivare all'interno del porto; quindi per la ricchezza, |'occupazione indotta e lo sviluppo
che possono innescare in un'area estesa che sul porto gravita.
“Cid vale per le crociere, migliorando la percezione e quindi lo sforzo per generare ricadute positive
cittadine di questo business, esattamente come vale per i containers che non possono essere valu-
tati in funzione di un loro rapido transito come elementi di sacrificio di territorio, bensi - sottolinea
Alessandro Laghezza, presidente dell’Associazione spedizionieri di La Spezia e componente di La
Spezia Port Service - come driver di sviluppo di importanti attivita indotte sul territorio”.
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Gazzetta Marittima

Fast Corridor Ravenna primo in Adriatico

Gia partita la sperimentazione su gomma e a breve seguira quella su ferrovia — L'impegno di
Di Marco

RAVENNA - E’ di questi giorni 13 notizia dell’avvio, il 29 dicembre scorso, del primo corrideio controllato
doganale stradale, un “Fast Corridor” da Ravenna a Bologna grazie al quale si semplificano le procedure
e si velocizza il trasferimento delle merci dal porto di Ravenna all'Interporto di Bologna.
*Dopo circa un anno di lavoro - ricorda il presidente dell’Autorita portuale di Ravenna, Gatliano Di Marco
- fatto anche di seminari di formazione per il personale delle aziende coinvolte, & stata avviata la speri-
mentazione per le merci su gomma (ma si spera presto di poter far viaggiare lungo questo corridoio an-
che quelle su ferrovia) e dal 29 dicembre scorso il Fast Corridor a Ravenna & realta.
L'avvio di questo corridoio, fa parte de! progetto “Port of Ravenna Fast Corridor” co-finanziato al 50%
dalla Commissione Europea e inserito nel programma Ten-T per sostenere il potenziamento delle infra-
strutture di trasporto europee rappresenta una rivoluzione all’interno della tradizionale catena logistica
intermodale internazionale e come tutte le rivoluzioni, forse, inizialmente pud spaventare. Sono convinto
perd che si aprano, grazie alla tecnologia utilizzata - che oltre a velocizzare procedure e operazioni, ga-
rantisce anche, attraverso la completa tracciabilita delle merci, livelli massimi di sicurezza - concrete
opportunita di intercettare nuovi traffici, di diversificarne i flussi e di attrarre merci a maggiore valore
aggiunto, a beneficio di tutte le attivita del nostro scalo. La tecnologia va sempre vista come un mezzo
messo a disposizione dell'uomo, in questo caso dell'intera comunita portuale {Dogana, Guardia di Finan-
za, Capitaneria di Porto, Agenti marittimi, Imprese ed Associazioni di categoria) che sapra utilizzarne
positivamente, e propositivamente, le possibilitd che offre per migliorare qualita dei servizi e del lavoro.
Per questo I'Autoritd portuale si & fatta soggetto coordinatore e facilitatore nella realizzazione di tale
progetto.

Voglio ringraziare tutti i soggetti, a vario titolo coinvolti, in questo progetto: cltre a noi, I'Agenzia delle
Dogane e dei Monopoli, T.C.R. - Terminal Container Ravenna SpA, Hub Telematica Scarl {partner tecno-
logico per lo sviluppo de! Port Community System), I'Alma Mater Studiorum - Universitad di Bologna -
Scuola Europea di Alti Studi Tributari e UIRNet SpA., che hanno contribuito in maniera determinante a
guesto importante risultato. Mi sia concesso un ringraziamento particolare alla Agenzia delle Dogane, al
suo direttore, Giuseppe Peleggi, che ha scelto Ravenna, prima per la sperimentazione delio Sportello
Unico Doganale, poi per quella dello sdoganamento in mare e infine per I'avvio, unici in Adriatico {in Ita-
lia i soli altri porti che lo utilizzano sono Genova, La Spezia e Livorno), di questo corridoio controllato
doganale che diventa un importante servizio complementare allo sdoganamento in mare stesso.
Basti pensare che TCR SpA, Terminal Container Ravenna, ha completato linstallazione e I'attivazione
operativa dei due varchi automatizzati previsti dal progetto co-finanziato che consentono una integrazio-
ne diretta fra i sistemi informatici ed il varco nell’ottica di una futura eliminazione delle soste ed una
completa dematerializzazione delle operazioni di varco. Il corridoio consente inoltre un migliore e pil
ampio utilizzo dei servizi forniti dal Port Community System per il coordinamento degli scambi informati-
vi fra i soggetti attuatori del corridoio doganale controllato (gestore della missione, autotrasportatore,
UIRNET, Agenzia delle Dogane, gestore del magazzino di T.C. di sbarce, gestore del magazzino di T.C. di
destinazione, GdF, Agenzia marittima). La fase di sperimentazione del corridoio & stata possibile grazie
non solo allimpegno dei partner di progetto, ma soprattutto alla disponibilita operativa deila societa Co-
gefrin Logistic Bulk Terminal Srl che é il gestore della missione del nuovo corridoio e di CONSAR Raven-
na che ha curato il trasporto dei contenitori lungo il corridoio controllato. E anche a questi va il mio rin-
graziamento per il lavoro svolto”.
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Il Tirreno

1 SINDACATI CGIL CISL UIL DE! TRASPORTI
«I porti toscani restino uniti,
Ia Regione deve farsi sentire»

| NGRND

I poni di Livoine, Plomidoo ¢
Marina di Carrara devono rima-
nere Insheme e b Reglone To-
scana deve fars! -garante dedl’
uricha del sistema portuale 1a.
scancr. Tornane a chiederto i
sindacati Cigl Cisl Uil reginnali
det setinre trasponti (Filt. Fit o
Uiltraspurid}l, neoedando ebwe
41 Corte Costituzionale ha
steppatn L cifurma dells pors
tuatith avviata dal governo, per-
ehe in creirasto con il Tiolo V
della Costituzione-, Si tratta di
“nuieria concorrenie” e dun-
que -non pud mancare i codn-
\-tinlgimrnln direttn dedle Regin-
fis,

Bisogra sdare continuitas a
quesin schema sistemico che
cnmyprende | bse portl loscaniin
un'unica  realtd.  aggivmgono
Filh, Fit e Uiltrasponi: sennno
percit «finanziamenti adeguatl
¢ mirul, ma anclwe con stru-
menti specilic ed utiti, come gli
aceordt di progeamuts [ntagard
cnordinati} o come il recenie

Peotocnllo egloalhe per Ly sivy-
tezza el lavoro porwale, sipla-
10l 22 dicembres.

Ma i tre sindacati reginnadi
purttann il dito: dopo I'accordo
tra Livomo ¢ Piombine di set-
tembre e by fetgern inviana dafle
istincdoni della provinda di
ALt i Carrar albe auterith ne-
zionali ¢ reginnali per chicdere
che cancheil territorio di Massy
Carrara, in particolare il porin
di Marina dl Carsara, ricnanesse
parte integrante del sistema dei
Pt scande - o affecmya - =t
calato il sdenzio delle istiuzio-
i reginnall, nonosiante le nu-
merose sollecitazioni avanzaie
anche dalle vrganizzieioni sin-
dacaliterritoriali  reggonalis

Filt. Fit e Uilirusporti somn
«sempre pill convintis che «solo
lenendn fnskene o realta bogl
sicunente inlegrabill. omoge-
nee et leeritorio e dipesdenza
amministraiiva, si possano vin-
cerebe sfide ded fuluen, per crea-
e occupazione, quindi buone
oppounith pee | noste glova:
Tit=
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PORTO » DOPO UNA SERIE DI RINVI
axi-Darsena, il bando
finalmente vola a Bruxelles

in vista la pubblicazione dell’avviso per raccogliere manifestazioni di interesse
Le cordate dovranno superare soglie di fatturato, capitale e traffici container

dl Mauro Zuccheiil
¥ LIVORNO

Ancura poche one ¢ pot aal-
mente 31 bando della ma-
ai-Darsena Lurupa presdech il
voln per Brusclles . dopn il va-
glio }mlualu depli eunro-huro-
crati. finird nerosuhiance sul-
la Gasreun Uificiale dell Ueio-
ne Eumpiea (e, succoessivamen-
1e, M:j quella nadonale). -E‘i
uno dei piu si progett
pubbiico- |I:tiwnmln slu;?lﬁ re-
ceme di quesio Pacse; stiamo
pattlanda di qualersa che vide

=7 gualtre anni al thmn-
ne ornese co-
me presidenie ¢ om da maggio

come comnissario i al se-
condo mandato leon scaden-
zaa maggla).

Martird ii bando; ¢ questo &
un passo in avas, dopo cw Bl
vam del primo round cra stato
annunviate  inirialmente in
aprile, con un cocessh di oti-
imtizinn da parte del povernato-
re Enrico Rossi alla vigilia deibe
clezboni. Poi sk e man maoo
scholati versn maggin, quindi
agh inked dell’estate, & dumjue
alla ripresa dopo ferragosto,
Infine tn ottobre-novembse ¢
viaclencando....

L'ulhimo intoppoerastata la
lunga attesa della convenzio-
ne con PAuloritd anti-coru-
ziome gdelt’ RafTacle Can-
tome vevis ehiedty
callabarxzionc, In staff di Can-
1one aveva chiesao i sottoser-
vere in via prefiminare una
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cnmplcssimmclili ﬁu: H
i di ettroe, dice

convenzionesquaidm, ma do-
po che iPalazzn Hosclano Upve-
va rispedita indictra debila-
menic firmaw, tuto era finkto
nel limba. Colpa probahilnwen-
te del fnuo che sull'Autorith
antiscamuzione si ¢ scaricata
una valanga di richieste da nut-
talalia,

Afta itn fine Gallanii ba rotto
gliindugi: la convenrione con
Cantone ancom non ¢t ma ia-
tanta viene faia panine b pob
blicazlone del primo round
el lxndo,

Gla, perché in rcalld - cos)
coune avcade poer [a privaliea -
2ione della Poro 2000 - il ma-
xi-hando & compnsto i due
momentl distjruﬂ. Adcsso, in
questa prima fase,
andrh alla ricerea d =
zionl d'interesae da pante i
grandi cordate intenaonaic a
imvestire nel peogetto della
Damena Europa. Con alcund
sbarramenti: da un labe, quelli
cconomich (fatsmio ¢ capita-
e soviade oftre una certs so-
glia): dallaluro, quelll eeni-
co-struitumli lacominciare da
un certo standard di movimen-
tazione di merck negli ultimi
anni).

ewerd al vadio
i agh ammuessi al-
Lt secemnla fase invierd §a leue.

racon l'invito a presentare I'of-
ferta formale. [ in gquestn se.
vondo round che si concretle-
ra ki gara vera ¢ proptia, ¢ dun-

ue & essendale [“occhin®

dell'équipe i Canione: con
quest rpoment i
vormese ha fteausto G pates

Far develare il maxi-bawdn pri-
ma dell'ok definitve dell’An-
ti-Corruzione

L ovvio che | pool diinvesti-
il RN Coanpord cone
megho credene me non cl
vunl mnlio per dedurre che fe
cordatr sarznno composte da
pruppi specializzati in wermi.
nal portuali (in gradn di avere
knrny b e relaziond por gesti-
te Lo futera maxd-Darsenal, da
colossi del settone roaruziond
iche abhiano csperensa ael
prandi appalti infrstr ueali)
e da giganti delln finansa ca-
wict di mettene a disposizione
1l carburante finansiario per
far girareil"motorc’),

el gesto, & proprio quesio
Fictensikit oi quanti fissor han
no avite un qualche contatto
st guest’argnmento con Fiu:
thority lalwonlca: a Bruxclles
emissari del gquanier geaceale
hussemburghese dif Hank of
Ching, di Mente Paschie della
Cassa Deposid Preseid france-
e, g di Ohl Concesio
nes {azionksua di Abends) e di
jan De Nul. gruppo del Bene-
lux gid impegnaio ned Canale
di Panama ma anche nella rea-
lzzmzone di porti ai Carzibi e
a Dubai; in Fortezea Veechia i
funvionari di hanche (Intesa,
Ing e Banco Popolarce), big del-
bee praandi costruzioni (Astaldie
Condotie) ¢ della portualith in-
termaionake (Port of Singapo-
' sulla piazza Jon-
dinese, di neove gh uenin di

Astald i di Mse. del-
Ly 'n i Dutwi
Sia chiare, la na Luro-

B & aneora da cotpgie ed @

da vedene se di Bronte a un
project financing diwale pona-
L < ard chi ai Gl avantl. S
di latto che la maxi-Darsena &
finit, con toa intervista a Gal-
lanti, anche sul Lloyd's List,
hshia imformativa del settone
in campo internazionale. S
trdured pol in gro o banchi
ne? Lovedremo.

C'til rischin che il maxi-pm-
geuo livomese finksca sotto e
forthici ddla “project review”
del prod. Cascetta che hail col-
it di selezionare [a spesa su
grandi infrasuruiture? A dire i
vem, il mingstio Delrio ha fatto
fuoco ¢ flamme contro il mohi-
plicarsi i prroget ma Livosno
pud conare: 1 su un accordo
di progrumma Anmato in puere
sona :I‘al premicr Renzd, 23 sul
fatty che it un rilevanie
eshorso d} denarn pubblico
st i o prrte arrhva i car-
nali extragovemativi: 3) & rife-
viante limpegne chitto agli
investitori privati: 11 non si
tratia solo di aggivngene un
terminal contenitori bensh di
r:::‘;'.zlnir.r.:mr il porio consem
wndo a Livorno di non restare
Lagdiati fuord daiiraflici contal
ner ¢ al lempo stesso, conscn-
Lendn di dare risprrsta al hoom
delle “autostrude del mare”
meilendn o disposizione L
Darsena Toscana.

1§ cuore detla rombesziom
che verth & proprio questo:
vorganizzare il paln dei ro-m
{ramion ¢ rimorchi via mare}
Ma intamo ghi nperatori sono
dnentand cinque. E allora?
Puntiamn s un oonding
mento tramite B rey d'im pre-
sas, dice Gallantk,
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- segue

V|

di
primo
pixno di Palazre Rosciano, dice di
aver masso |l portosulle lervovie:
un mode di dire phuttette livorne-
$¢ par accraditare una prospettl-
vadi skcuro wictedso,
I real1d, | Mnari d sono davvero:
roba da non credeyci t8 pon foxse-
rosotto gll occhl di chi parcorreta
sottile striscia diterrafralapar-
s4na Yoscana ¢ la vasza di Colma-

1a. lstredibile a dirsi, anche per-
chi te Ferrovie harno allx spalte
decenni diinterventi maneat! nel
nostro territorio pid ka baita dal
collegantento con I'interporto sul
quale non passa un treno neanche
apagario oro. «E invers siavolts -
glura Galtant| - sonc perfine In
{zggera antidpo sulls tabella di
marclas. A glugno la Darsena To-
scana (Tdt « Loventini) potrispe-
dirnl contalner dirsttamenie

parta:it terminal Tdt e la vasca dl calmsata vistl dallalto (dare] Pentafeto

A gi;l;no sara pronta la direttissima Fs fino alle banchine

dalla banthina, senca pii dover
affrontare Mintoppo della staxio-
ne del Calambrone: of andrd drit-
to suila rate ferroviaria narfonale
anzicid esder costretti ad aspet-
tare | templ mortl della manovra,
aSarems umo ded pochi portl gel
Mediterransgad avers una tal in-
Irastruttiraziene ferroviaria, -
dice Galtant) - nel Mard Europa
Anversa ha costruito tu guesiola
progria fertonas,

La nueva ferrovia che antra In Darsens Tascana (MarH Pentafoto)
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Gazzetta Marittima

Salvadori, bacino senza pace

A febbraio andra in Darsena Calafati, ma si teme che non abbia spazi sufficienti

LIVORNO - E’ l'unico bacino di carenaggio che ancora & in gra-
do di funzionare nel porto labronico: ed & un bacino galleggiante ... peripatetico, nel senso che da
anni continua ad essere spostato, con i comprensibili disagi del cantiere Salvadori che lo gestisce.
Adesso tuttavia sembra che sia arrivata la sua ultima e definitiva destinazione: dal Magnale era sta-
to trasferito alla calata Bengasi in attesa che fosse dragata la Darsena dei Calafati dove & destinato.
Il dragaggio della Darsena sta per essere completato, secondo l'ingegner Pribaz (Authority portuale)
a meta febbraio: e da quel momento il bacino potra essere spostato davanti al cantiere, nella sua
destinazione definitiva. La comunicazione ufficiale & gid partita da palazzo Rosciano, i Salvadori si
stanno attivando per le pratiche buracratiche (demanio, allacci, etc.) per non perdere tempo prezio-
50.

Tutto bene dunque? Sembra proprio di no: perché quasi in contemporanea con la comunicazione che
il bacino potra essere spostato nella Darsena dei Calafati, un settore di banchina della darsena stes-
sa, con circa 800 metri quadrati di area, & stato recintato dal personale dell’Autoritd portuale, sem-
bra con 'obiettivo di destinarlo a un qualche traghetto ro/ro. E’ noto e ripetuto che |a “coperta” per i
ro/ro & troppo corta e I'Authority sta cercando di moltiplicare i pani e i pesci per trovar spazi alla ul-
teriore domanda. Ma la soluzione dell’area appena recintata viene a interferire pesantemente con
l'utilizzo del bacino galleggiante dei Salvadori, perché una velta piazzato nella nuova locazione se
I'area recintata dovesse essere permanentemente occupata da una nave impedirebbe l'imbarco di
mezzi pit lunghi di una cinquantina di metri sul bacino. E I'impianto € invece in grado di operare con
navi fino 110 metri almeno. Insomma, una limitazione inaccettabile, che & stata fatta presente
all’Autoritd portuale: e sulla quale si aspetta una risposta che tranquillizzi sia il cantiere Salvadori sia
i tanti clienti che se ne servono, alcuni dei quali in lista di attesa per lo spostamento dellimpianto.
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Corriere Fiorentino

MALTEMPO

[ vento ferma
per un giorno

i porti Lloscani,
paura ¢ tre feriti
nella regione

nmgra 11 Colosime

Vento record, fermi anche 1 porti

Libecviate sulla costa, tutti a terra a Livorno. Tre feriti, uno grave nell’ Aretino

LvoRmO L I itiare adare b folo-
graftu Jdel principale diszgo
causato dol fortissimi ventd
che hanno sulftito ferd su gran
parte dells reglone, col porin
Ui Llvorno bloccato Uintera
giornaty per b libeccko, Mue
nun solo: due feritl Hevl in
Lucchesin, mentry semmbruno
phu gravi le condizioni di un
sessamenne nvolte Jdy un ra
ma a Mergine Valdarno, ned
I'arcting

1l tibeceio ha shiorato | o
kim/h i mare apeno creando
wiwle ulie 12 metr, allulwezza
della Gorgona, e raffiche oitre
{ 1n0 2 Livaeno, che hanno im
ot b chiusar del pards per
tuttas i phoro, Voll a skmghboe
20 per Tu sculu florentine dl
Peredola, ¢ un colpo duro on
che per Tnygricobtura, secomdo
s Coldirett], che ha reglstrato
decine Jdi serre scoperchiate.
Al purto i Lisor un sento
record, con una punta masst
ma di 38,5 chilemetr orard, ¢
e omde intenw hanno creto
[a sutiura di ana leritoda. Sul
viale di Antignano é $tato
chiuso un tranto di passerpia
ta. [ mare ha colpito anche b
Terrazza Macagnl dov'e onid
o bon endelabro storico In
glilsa. Oltre un centinuiv le
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chimrute riasute doi vieil del
fascy soprutiuiio per cedi

mentl i aiberd, caneilond pob-
blicitard, intomwo ¢ gromdale

Aavigazions femima per tutta b
giornaty, cot i collegaentl
Interroti por in Sandegm, Cor

sicn ¢ I'isola &1 Copradn: so
nel pomerigglo ¢ riuscita 2
partite la e o« Wisnlers. o

Memi unche nefta pnnincka i
Livosrua, cun b cadita dl alberd
| cimpate ebettriche perce dl
medls tendone che ha cosgsn
dixservizi tra | comuni di
Plombing, Camplyiia Marii-
Hina ¢ San Vincenzo

[; finitn Dene s dismwntura
dl kert mating od Aliepascio
{laucra): gui € cadato on gros
3o ploppo sulks strada, proprio
done stavano tranditamde due
au. Lialhero be ha travole di-
struggendone uns ma con le
¥ ferite per | conducenti
Qualche problenza peri forils
siml venti anu e in Verilia: un
grossy ping & crollato In Dur
seno b Viaregytho, mentne nelle
rane del molo é esondata In
parte @ cmale Barlamacez. La
subbks i el vertto, love-
ce, ha s le sinade € L s
segiata, coiringendo ) viglll o
deviare it traffico in disersd
puntl

Oltre 70 cumplessdvamnente
£l interventl del viglli def foo-
co nel Plsuno, in citta, sl lite-
rale ¢ nedlentroterra. Togode ¢
rani on po” ovungue; i Viale
IYAnnunzio che porta a Mard-
na di Plsa @ stiato chiuso N
al tardo pomcrigwio,. perchéd
irvasy dal legname. Suila co-
sia infine hanno furoionota le
harriere, anche se Focgua bha
ragiunto plagen defle Rifeari
senra petd creare Jdannd,

Cinria Colosimo
(hanno cllabaoruen Simone
Lyinet e Simorw Lunisri)

& MM WL




Il Tirreno

Un vento da record
Danni e traghetti ko

Raffiche a 118 chilometri orari: 140 chiamate ai vigili del fuoco

Nella notte tra
lunedi e martedi
i valori pib alti
dal 2008: onde
alte 6,7 metri
aGorgonae
richieste
d'interventoin
tutti i quartieri

di Alfredo Faett)
b LIVORND

«f livornesi il venio ce 'banne
nel divae dive un volentarko
della Pmtezione civile che ha
appena passawy la onotie in
hiarscn, | fe maniche simbioe-
cale & sta dando uno sguardo
alla vomgine che il marc ha
creato sulla passegplata lungo
il viale Artignano: uno ded 1an--
th segnd che 8 libeccio (pol gire-
tn a Ponenic) ha lasciato a Li-
vome, <Ceno, rafliche simild
nonsivedevano daanni - con-
tinua il volontaro - Ma wiloe
sommaio & andala henes. | nu-
merd il dalle autorld di
controdin parlane di mffiche fi
no a 185 chilometsi orarl,
con onde pard a 5.7 mer alla
hoa di Gorgnna: da quanto &
stila messa, ned 2008, non si
era mal reglstrata una cosa si-
mile. Insomma. nurmcrd da re-
cod (I'evento @ suto classifbea-
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10 come “forunale™), ma che
cnmunqun non hl ]"In-‘lll’l
grossi disapi in cind ma una se-
rie di =enicrointerventi=, conwe
li definisconni vigili del fuoco
Lom sone i primi a capire
che sard una natwe dipassione.
La Hegione Tuseana gid dosnie-
nica sera ha emcesso un'alier
iteten e conwe il vento inieda 8
sofflare pil fone - o panire dal
pmneriggio di luned) - arriva-
nn ke prime chiamaie al centra-
lino della xaba operativa: perlo
placivadint che raccontano di
i ionacao venuti g ¢
di infissi cheiniziano a codese,
ia fino all'nea di cena 1w
sembra sotto contralln, Pol pe-
i sathe Ja apinie dis sad ovies
dellibeccio ¢ in seratn la siwa-
whoane i [a piis cantes: al porto
saltano le corse dei waphet,
compretd gqueldli per la Sande-
f,nu ¢ il debutte della Zeous Pa-
wee della Grienaldi, mentre in
tutti | quartieri crollano amic
cartellipubblicitan
I} cemraling dei vigii del
Taoen diventa rovente dalke 20
di lupsefialle 8.3 di berd ke chia-
mate arrivaie sono 143. Fine-
Alre spaccale. cassonetl rove-
sciati. canelli pubblici franat
In swada o pegglo su auo par-
cheggiate: intonaco shriciola-
1o sull'asfalien raml cadus,
andnlc pencnlant Le scgna-
i fand rrivann un pey’ dagipeer-
uttn, ma si concentan so-
pratieto sl centro e medla zo-
na fronte mare. Sulla serrazza
Mascagni unn det canedeladyed |
in ghisa cade e si spezza in
due, iientre shapre anche una
piccola buca sulla pavimenta-
rione, probahilmente dovuis
ad uno silonamemn, ovvero al

mare chesié ritisna lnsciandn
un vuolo nel sottosucio. Lo
stesso effetio. secondoe ln Pro-
tezione rivile, che ha pona
ad una frattura di cirea 50 me-
tri sulln pasweggian o man in
viale Antignane, su cui i teeni-
¢l lomeranne stamani pes un
sopralluogn

Tsttanen § vigild ded fueocn in-
lenvengono per tunta la notte ¢
L ghomaa B dove serve sna
messa in sicurczza inun con-
daminio in via Golio, ud sem.-
pio, visteche una parte ded coog-
wickme della s lacciata & fi-
nite net parco Baquis, che ver-
£ chiwsn dalla poliris munici-
pale; oppure in viale Saurn. do-
v |vighl o tagliate pres
ventivamente | mmi pendenii
dugli alberd (sesan proveds-
mento g Quercianclla) Tund
gl unsnint vengonn quindi di-
splegati sul icrmitonn, accom-
pagnal dilla Protezinne clvile
c dalla municipale. mia non ba-
stame e segiakirdon o cen-
traline cantinuano. «l} vento
ha rotio La mnia finesara e Lvetrd
stanno cadendo in sirada-
spiega w Hvoroese al welelo-
no._«lna persiana & finity sul
cofanodelln mia auns dice un
alro

Intore alle 2 sono amivawe
le raffiche pil foni. quelle che
sfiveani | 120 chilomein o,
Raffiche lonissine ma aherna-
L ed € prropicio gueao a e e
ve al sicuro Livarno do danni
maggiod: i vento della noe
scorsa non ha soffiato costan-
tereen b sless potenva, ma ha
raggiunto delle raffiche incre-
thahali pcrllniitllcnmlni.

L poi ¢ & sta la marepgiata
. Drante la notle sooma, cos

me deuo, laboa di Gorgonaha
faun registrare plechl di 6.7
metri, unvalore mai raggiunio
dal X8 (anno Ineud sono statd
instaflatd i nuovi sensorl ad og-
gl. £ se queste sono guelle p
vicine :ﬂla costa. il consnezio
Loansma spibega cheal lango del-
Ia hoa «cnn buona approssi
mazione le omde plii alte han-
no raggiumo anche 10-12 mue-
tris. Quelle pilt vicine alla co-
stil invece arivano a quanrm
meiri ¢ ianio basta per fos arri-
vare I'acqua su viake ltalia, che
connungue sion & stato ¢hiuso
st non por un breve lseo i
T

Venln record,  marcgginte
mostruose. Troppo grandi an-
chie por i traghuti attraceati al
porn, che sono rimasu fermli
al moliper toza ko matinatadi
terl, Non ne b salpato nessuno.
né por la Sandegna né por la
Corsica. 1] mase all'alha di leri
fancon roppo grosao o seite
rimorchiaton in servisdo sono
impognati a tenere in sicurey,
#a le banchine. Senza 1) lao
aiute, navi © traghetii non se-
no in grado di lnsclare B pono
¢ tutto § collegamenti saliano
Un waghetio in amivo dalla
Sardegna, ad esempin, vienc
dirottate su Piombino, mentre
la Corsics Vitnra annulla la
[ancaza in programima pee ic:
i pomerigmn amandandola a
fuesli malting.

Con # passare delle ore perd
it vento enmbia potenza e pel
fe: intaimo alle 53 di led la for-
za scemde a circa sesaanta chi
lometed orari ¢ la spinie arnva
da ovest, passandn dal libec-
cio al ponenie. Al pono ripren-
tnnn allor le cnrse per le fso-
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- segue

le: intorno afle §-0.30 salpa per
(Mhia 1a Moby Waoander ¢ due
ore dopo la scgve 1a Via Adria-
too duedla Tierenda per Cagliard
Anche la Zeus Palace riuscird
finalmente a hattezzare i suo
primo viaggeo. In cittd intanio
ai conlamn | dasni, con inter-
venti di messa in sicureeza di
proeadaie e ntonsen ¢ Ll pres
vendivi agli alheri ponad avan-
1] ded vigiht ded funco, che non
riescirunno a fermarsi un atl-
mes. Anche perché. nel Lsdo
immr:ti;glo. viene confermals
‘allerta meten per la notte.

Non bastasse quella appena
frssntean

tiviale ltaba terl mattina chimio & lovase dal detrItl (foto Puctil: A destra un cartello crofiata vicine i Barriera Roma (Marzl/Pentalota)
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La Nazione

In'porito

LS

Cavi d'ormeggjordiveltit

Una nottataidi

~UVOINGD -
GLIANEMOMETR] dedi’Ava-
store mxiium sulla torre B
del porto di Livorno hanno reg-
strutoy intorno ofl'une ¢ 20, una
punta v olire §0 nod {qum 110
kmh) E anche nella gomata &

‘ PARTENZE
IN RITARDO

Fino al tardo pomeriggio

non si & avulo miglioramento
Moby Waonder per Olbia
primo a salpare dopo le 14
Alle 18 anche Zeus Palace

sen, fino a quands i vento ha pirs-
to 3 peaente nd piimo pomong-
gty {2 sua for £3 & ricrenta inlorno
@ 3035 nods, Bacerulo imiteancire
anche ['avamponto con oostant
raffiche. [n scratn U venio aeva

leggermetii ¢ mnlato, ¢ 1 traghetu

|

piu grand i dad tardo pomenig-
B® N avevino approfiftato per
safpare. 1| prime o actre éstato ]
Moby Wonder, alle [441, dretto
ad Olbwa. Due ore dopo & usarta la
nave della Turenia diretta 8 Co-
hary, px aldle 1745 J ooghetto
Fuglia noleggato da Mobw {ine
enfine poco prana telle 18 haal -
pate anche lo Zeus e & G-
mobd, per 1l suo viagno iInsugurs-
be su Ofhea, In partn soma nmaste
o e vy o &1 Hines, mengrea
ndoaw dells Corgina, i Caprma
e del"E T aonw stite spnddtte 7
navt- LT . L portonimsto
& ur purta afo- che non avevi-
fo potulo avvicinary ¢ Bpettva-
no 1] nughoramemio del meteo
Duviebberty entrure o, 10 Una
prevista "linestra” & terpor deo
allentemento dedla forza Je vn-
to. Durante la notte e d parte Jel-
la pomaza & w@wo un gran datfare

par gh orthicggiatan e por gli equi-

@ It black out

A Populonia e Baratti

Black out a Populonia,
Baratti, Bottegone,
Magona, Rimigliano e
zonelimitrofe alimentate
dalla linea di media
tensione «Cecchini» i cui
condutton sono stati
travolti in piu punti.

13/1/2016

nfernor

pagg da nmonchiaton. Almeno
unaduzan d e Carmneggsio so-
1o saltats sxto la for 2 delle rufli-
che, M3 crano a0 predispast @
rimpiara.

UNOD deglhh ttervena che ¢ dura-

“ RIMORCHIATORI

ALL'OPERA

Uno degli interventi

pid difficoltosi quetlo

per lenere ferme il carge
Rita Sheepers: mezzi

del Neri impegnati per ore

to & pitt @ stao sulla nave cage
Hits Sheepers, ormcgpeea afls
batichuna 76 (3 flanco ded grande
bactno b carenagmio): lanave d a
lavon ed easendo vuotn ha fano
presa mil vento, wnto che un n-
morduatore Nen & nmosto pa

parte della notte ¢ guast per [inte-
A giornaa 3 spingerla contro [a
per evitare che soap-
pasae gt armeng. Anche L moto.
vodettas Gregoreltl, Morica umtd
delle Coprtznarie recentemenc re-
atarraty, Lanave & m Ervors ed es-
sendo vuota ha futto presa sild ven-
o, tmtn cheun romortinstore e
n & rpyusio pa parte ddla notte ¢
quas per [inlera gornata aspns
geria coettro L banchina, per evita-
1c <he stoppaue gh ormepmL
sy fabanamente sposiite 3 11s
donso del molo Bba pa ovitwre
dunm allo sedfn Drrm sonoe stats
npoctat ds alsune delle coportu-
re b plastica e inted e metadls -
ca che coprono i gramds yochits s
puazrdi del conrere Beneta, Alou-
m Jernin d quelle coperture di pla-
stice- un pae ¢ qualche mego
gexdro- sono volat lino sile cne
i prasza Mazim, ma sonza dan-
i alie perune.
A F.
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Il Tirreno

L'INCENDIO

Un boato, poi le fiamme

b LIVORNO

Allimproveise  un  boato.
Una botta talmente forte da
far pensarc al peggio. che ha
ptesp: allo stomaco tutti L di-
wlenti della Magarzzini ¢
Stlos del Tireno spa, subilo
fuggiti dalio siabilimento. Un
bello spavento, che questa
wnlin & venuta in aluto ddl
resenii; pochi istanti dopo
o scoppio, infanl, dai mac-
chinar i movimentazioni
hanno intzinto a fuoduscine
swima e a sparpenst pol delle
lamime, veloci o incendiare
uno del sitos dello stabitimen-
in.

Grazic a quesia fuga, nes-
sufio @ Hmasie indossicato,
mentre la socictd deve conia-
re | datind atla propra appa-
rocchiatura

a dare vita oll'incendio pa-
resiasdatoun guasiniccnion

13/1/2016

i vigill de! funco ne sanagua

sisicurt, stando aib primi rilie-
vi faatd sul poso. I funziona-
mento dell’intero stabilimen--
to infattl si hasa sul wrasferi-
wrenlo dai siles alle navi (e v

Paura in un silos al porto

cevensa) di granaglic (fnat
formati in grani di coreali cal-
tri prodotii} attrverso un s
stema di - movimentazione
fatto di trasponalori mevea-
nici

Proprin da uno di quest sa-
rebhe partito O boate che ha
ec Mo in tutta ko Silos
del Tirreno, dovuto fonse a
una difregazione di polverd
Ln scopplo, avwenulo inlog-
no alle 14 nella zona del var-
co Varesini, ha fatto scattane
immediatomente  atlarme,
lacendo intervenise i vigili
del fuoco e b municipale nel
giro di pochi minud, comy i ped
mi impegnati o domare e
fiamme con uba squaden da
terra € oo la metnbarca dal-
lasezlone ponuale.

I socenmriton spiegano chw
non & stato tanto dilticile ave-
e L meglio sult'incendieo (ri-
dimensionato ¢ conuoliato
dopo neanche un'ora) e che
& stato pils to spavento per il
ferie rumore udite in quella
parte def porto che non e
th delle fiamime in s¢

Sul posto & avrivatl anche il
personale medico, che ha
controllato subito wi § di-
pendenti che al mamento
del boato erane al lavoro nel-
la rana del silos: per fortuna,
nessuno di loroe & rimasto in-
wssicarn daf fuml che sono
fuonuschi dar macchinan a
scguitoddlincendio.  (af)

AWPET TI0F ERIPATL
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di Paolo Bosso

| kinect ti riconosce
solo se saluti. Davanti
. a un proiettore, con un
G gesto della mano sce-
gli cosa vedere. La storia del porto,
quella dei piloti, la presentazione di
un terminal, le maestranze, le gran-
di navi. E il “port center” di Livor-
no, inaugurato a novembre nella
“palazzina del capitano”, dentro la
Fortezza Vecchia, un'antica e gros-
53 fortificazione medievale vicino
il porto mediceo, presa in gestio-
ne dall'Autoritd portuale da circa
un anno dopo un lungo periodo di
chiusura e abbandono. Promosso
dall'Assaciation Internationale Vil-
les et Ports {Aivp), & stato creato
dall'Autoritd portuale insieme alla
Provincia di Livorno.

Il port center di Livorno

CON LAPERTURA DI QUELLO DI LIVORNG, ARRIVA IN {TALIA IL
SECONDO POLO DIDATTICO DEDICATO Al MESTIERI DEL MARE. UN
MODELLO DI PROMOZIONE DELLE ATTIVITA PORTUALIIMPRONTATO
SULLA CONOSCENZA DA PARTE DELLA CITTADINANZA LOCALE DI
LAVORI CHE NON SI POSSONO VEDERE DA VICINO

La “terza via"” del port center

E il secondo port center nato in
ltalia, dopo quello di Genova del
2009 incorporato nel museo del
mare. Un centro che si pone come
“terza via” nella promozione degli
spazi pubblici e delle attivita sociali
di un porto. Mentre il museo stori-
co & volto ad archiviare e ricordare
l'archeologia e il waterfront a per-
mettere la fruizione della costa da
parte della cittadinanza, il port cen-
ter promuove i mestieri del porto,
la sua attivitd operaia, industriale
e commerciale guardando soprat-
tutto alla pedagogia. E quella che si
potrebbe chiamare un'"educazione
portuale”, la formazione dei citta-
dini portuali di domani, pit consa-
pevoli dell'attivitd industriale di un
grande porto, spesso nascosta agli
occhi dei cittadini.

Il port center di Livorno ricalca il

modello del centro di Genova e de-
gli altri sparsi nel mondo. Al piano
terra la reception e un simulato-
re navale. Al primo piano una szala
multimediale con quatiro proiet-
tori da gestire con il “kinect”, un
sensore per utilizzare i videogiochi
senza joypad, qui riadattato a sco-
pi pedagogici e didattici. Al centro
un grande schermo multitouch, di
quelli usati dai telegiornali per le
rassegne stampa, che visualizza una
mappa del porto di Livorno costel-
lata di punti di interesse da leggere
in diverse lingue. Costo complessi-
vo, a carico dell’Autorita portuale e
della Provincia, 400mila euro.

L'impatto negativo dei porti

Un polo didattico, non museale,
di conoscenza partecipativa di cid
che fa un porto, soprattutto di tutte
quelle attivitd lontano dagli occhi



della comunita. «E un luogo dove
conoscere quelle cose che per que-
stioni di sicurezza non & possibile
osservare da vicino» spiega Greta
Marini, project manager dell'Aivp,
associazione nata nel 1988, con
sede a Le Havre, che studia e pro-
muove citta portuali sostenibili dal
punto di vista ambientale, urbano
e sociale, Lo stesso commissario
dell'Autoritd pertuale di Livorno,
Giuliano Gallanti, ne é stato presi-
dente dal 2002 al 2005.
«Diciamolo chiaramente — afferma
Gallanti -, i porti moderni creano
problemi. Prima c'erano i vapori e
le maestranze, oggi, con i container
e le meganavi, gli scali si sono dislo-
cati, avviando cambiamenti urbani-
stici e sociali che caratterizzano ogni
citta portuale. In questo contesto le
authority, assediate dagli stakehol-
ders, sono deboli. Lo strumento del
port center diventa allora un modo
per chiedere aiuto alla citta: il porto
ha bisogno della sua citta».

«Gli scali commerciali hanno un im-
patto negativo sul cittadino, che ci
vede principalmente quattro cose:
fumi industriali, camion, terminal e
barriere» spiega Marini. Il port cen-
ter serve ad avvicinare la comunita
a questo polo industiale, «a farsi
contaminare», come ha sintetizza-
to il sindaco di Livarno, Filippo No-
garin, che ha parteciato all'inaugu-
razione. «Ma non dimentichiamo-
¢i — continua - che questi quattro
elementi non si possono eliminare,
per cui quello che bisogna fare &
permettere una convivenza».

Il port center di Livorno & uno dei
nove “ufficiali” sparsi in tutti e cin-
que i continenti. Il primo & stato
quello di Anversa, nato nel 1988
(anno di nascita anche dell’Aivp)
che oggi ha circa 50mila visite I'an-
no. Altri si trovano a Rotterdam,
Melbourne, Vancouver, Dunker-
que, Le Havre, Singapore e Ashdod.
L'idea per quello toscano & nata
nel 2011 su iniziativa dell’'Autorita
portuale insieme all'Aivp. Nel 2014,
con l'affidamento della Fortezza
Vecchia, & stato scelto il luogo. Sara
operativo dall'anno prossimo, con

"il@ froni ¢ [@ fl




un'apertura stracrdinaria poco pri-
ma di Natale. Andra a costituire un
altro tassello di “Porto aperto”, la
manifestazione annuale promossa
dall'ente portuale, giunta alla nona
edizione. «ll porto rappresenta
quasi un terzo del Pil della citta, in-
cluso l'indotto, ma i cittadini guesto
non lo sanno, Con “Porto aperto”,
e ora col port center, mostriamo i
mestieri e 1a realta di questo mon-
do», spiega il dirigente promozione
e studi dell'Authority Gabriele Gar-
giulo. Quello di Livorno & il secon-
do in Italia, dopo quello di Genova,
nato nel 2009 all'interno della strut-
tura del “museo del mare”. In realta
sarebbero molti pid di nove i port
center nel mendo se si contano an-
che le strutture ricreative, i musei
navali, i waterfront, i belvederi e
pill in generale tutti quegli eventi
che accadono negli spazi portua-
li di una citta di mare. Ma il port
center nasce €on UNO scopo preci-
so, anzi due: far conoscere il porto
ai cittadini ed educare i giovani ad
una consapevolezza maggiore delle
attivita del proprio scalo. Gli stessi
scopi dietro cui opera I'Aivp, pro-
motrice del concetto, senza “mar-
chio”, di port center.

Ridare governance ai porti

Da un lato la riqualificazione delle
zone abbandonate restituisce pez-
zi di citta alla comunita, dall'altro il
porto e gli stessi cittadini chiedono
la riqualificazione di nuovi spazi.
E in questa dinamica interna delle
cittd di mare con grandi porti, o in
via di sviluppo, e soprattutto storici,
che si muove I'Aivp e il port center.
«Queste iniziative dimostrano che
nei porti a contare sono le persone
- afferma Umberto Masucci, presi-
dente del Propeller Clubs -, Persone
che dovrebbero avere la possibilita
di governare i porti, mentre oggi in
Italia sono quasi tutti commissa-
riati, un sintomo della mancanza
di dialogo tra porti e citta. Dietro
c'é anche un disinteresse da parte
della politica, che si appassiona ai
porti solo guando c'é da nominare
qualcuno»,

10

presemtaziont det cingue progeth.
2 comvolfo nna qnarenfina di
architett e psicology dellairegio-
me, laureandi e dotorandi, divisy

| m singue groppilehe il son0 Gon-

frontafi, coni una cmquantma. di

5 faofor tra professon umvensitan,

.operatoripartuali’e assessoni-

Tl'progetio preveds Ja miqualifica:
zione dii mm chilomeirol e mezzo

| @hitorale pen schindere dallliso-
lamentod quarfieridntemi. Eventi

stagionaliaspiraty al OhelsealPier
diiNew Yok dedicati allo sporbe

| DENNONY awandtmm passegg:aﬁe
{ pedondli € mconversione dellarea:

ex Avis in{parco Eibano.

GranatellodiPortic
@ui, il che melle alire quatfro

| ticoiolo, ma in noa. situazione di

degrado e dbbandono. Il progetio
si chiama frifracqua e consiste

. puincipdimente dnuna. passeeclla

sapra gli seopli per mendere Vavi-
bile [a “piazza Antomio e Antto-

Tio”, TOa veTa & Propria piazzal

| improvyasafa, suﬂ.l ssag'?h e~
' 'tmnmve&ﬁ glbﬂwense assocaamom_

qmﬂﬁcm M@oﬁ;&m&ﬂh llajpas- '

ermetierebbe dunmficare.

e struttiurare queste inAanve ete-
Togenee [par costittire nma “plaz-
zal aperta, senzalbarmere maturali,
infrastruthuralie sociall

Molo San Vincenzo
Ta novith progettudle mforno
alllanticol e lumgo (circa: due chi
lometr) moloborbonico nel cuore
della citts, aipochipassi da Castel |
Nuovo, Ralazzo Reale e via Tole-
do, & l'apertura 4l pubblico, coin-
volgendo i suoi tmel mesidenti:
gere all'allontanamento di questi
allo scopo di shloccare ill varcoidi

accesso, mscliando di dnnescare
confliHifra mimisten. ed eati locali
.che [peggiorerebbero lai situazio-
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« Trasporti marittimi in containers = Trasporii terrestri in containers e convenzionale
+ Special equipments = Svuotamento / riempimento containers
- Magazzinaggio / rizzaggio in porto « Operazioni doganali import/export




Gazzetta Marittima

Le darsene a Civitavecchia saranno completate

Dura risposta alle critiche dei sindacati per il fermo dei lavori - Al centro del dibattito i servizi

CIVITAVECCHIA - “L'opera, che da contratto avrebbe dovuto essere consegnata entro il prossimo 28
dicembre, sard comunque portata a termine”. Lo dichiara il commissario straordinario dell’Autorita por-
tuale di Civitavecchia Pasqualino Monti, commentando le affermazioni contenute in una nota dei sinda-
cati Feneal-Uil di Roma, Filca Cisl Roma e Fillea Cgil di Roma e Lazio sul fermao del cantiere delle darsene
nord del porto di Civitavecchia.
“La parte di lavori rimasta - prosegue Monti - & talmente marginale (poco pil del 10% dell’appalto, ndr)
che in ogni caso I'Autoritad portuale terminera l'intervento. Questo non significa che non si debbano ri-
spettare i contenuti del contratto di appalto o che si debbano riconoscere somme che si ritiene di non
dover corrispondere”.
Si tratta della realizzazione della darsena traghetti (una parte della quale & gid operativa da tempo),
darsena servizi e prolungamento deli’antemurale Cristoforo Colombo del porto di Civitavecchia. Le opere
da completare fanno soprattutto riferimento alla darsena servizi.
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“SALE

TECU I, MAPTicl

NO AL CENTRO

DI UN SISTEMA REGIONALE"

LA VISIONE DEL
PRESIDENTE
DELLAUTHORITY

ANDREA ANNUNZIATA.

IL VIRTUOSISMO Dl
SALERNO POTREBBE
ALLARGARSI
NELI'ENTROTERRA.
TRA COMPETITIVITA,
ACCORPAMENTI E
RIFORMA DEI PORTI

on la riforma dei por-
ti, di cui si attende il
decreto attuativo, gli
scali di Napoli e Sa-
lerno saranno accorpati sotto una
“Autorita di sistema” regionale.
Una direzione portuale fortemen-
te orientata a creare un sistema
logistico integrato in cui Salerno si
gioca una bella scommessa. «Sap-
piamo che un container aperto
moltiplica il suo valore. Vedo una
vasta area che mette a sistema non
solo i due scali, ma le aree retro-
portuali, gli interporti, gli aeropor-
ti. Sarebbe una grande spinta perla
Campania ed il Meridione. Per anni
le imprese sono andate all'estero,
adesso la scommessa & riportarle
qui, magari in una Zona economica
speciale {Zes) o in un porto franco.
Tanto vale, a maggior ragione, per
i nuovi investimenti». Il presidente
dell’Autorita Portuale di Salerno,
Andrea Annunziata, non ha dubbi:
il suo scalo, con Napoli e con tutta
ia portualita campana, recitera una
parte importante in questo proces-
so di cambiamento che dovrebbe

portare alla riforma del sistema
portuale italiano, con ricadute in-
teressanti nella vasta area metro-
politana interna della Campania.
«Penso alle aree interne del saler-
nitano, dell'lrpinia e del Sannio.
Un sistema integrato con gli inter-
porti di Marcianise e di Nola, che
vanno utilizzati e messi a sistema
anche con il completamento della
ferrovia ad alta capacita tra Napoli
e Barin. Senza dimenticare |'aero-
porto di Salerno-Costa d'Amaifi.
«Avra una funzione importantissi-
ma - afferma Annunziata - a lavori
completati potra contare su una pi-
sta di circa tremila metri ed essere
operativo 24 ore su 24, integrando
le potenzialita di Capodichino. Una
grande opportunita per il cargo, al
servizio di un'area vasta che com-
prende anche Basilicata, Puglia e il
nord della Calabria».

Dal legname alle auto

E pensare che Salerno ne ha fatta di
strada. Quindici anni fa movimen-
tava per lo piu legname importato,
un traffico del tutto esaurito oggi,
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M porto di Salerno

sostituito dai container, dalle auto
e da una quota di passeggeri delle
crociere sempre pil consistente.
Quest'anno prevede di movimen-
tare 250mila crocieristi, 400mila
teu, 500milz autovetture nuove e
200mila tir. Questi ultimi risultati
sono stati resi possibili soprattutto
dal servizio che l'armatore napo-
letano Grimaldi ha inaugurato a
gennaio di quest’anno: una linea
car-carrier che porta le auto di Fiat-
Crysler realizzate a Melfi verso gli
Usa. «E un primato di cui siamo
orgogliosi. Quest'anno prevedia-
mo di esportare mezzo milione di
auto nuoveyr afferma il presiden-

te dell'Authority salernitana. «Da
gennaio di quest'anno poi — ag-
giunge — si & registrato un aumen-
to della presenza di crocieristi pari
al sessanta per cento. Le richieste
sono state talmente tante che ab-
biamo dovuto rinunciare all'arrivo
di oltre cento navi», La stazione
marittima di Zaha Hadid (autrice
tra le altre cose della “Torre Cma
Cgm” di Marsiglia, sede della com-
pagnia francese) sara pronta per
fine anno. In compenso il water-
front salernitano sara completato
presto, il molo Manfredi sara allun-
gato permettendo un altro chilo-
metro di passeggiata a mare.

Nonostante abbia limiti morfolo-
gici significativi che ne limitano
I'espansione, Salerno dimostra una
certa virtuosita, un'efficienza che
ne fa un punto di riferimento per
costi e affidabilita. «Nei primi nove
mesi del 2015 - afferma Annunzia-
ta — il settore commerciale ha vi-
sto aumenti dal venti al trenta per
cento per container, merci varie e
autovettures.

Ora perd c'e da mettere a sistema
tutto questo. Integrare gli allacci
logistici, eliminare i colli di botti-
glia, far dialogare interporti, porti,
autostrade, ferrovie. Per 'Autorita
portuale di Salerno una zona eco-
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nomica con fiscalita di vantaggio
costituira una spinta formidabile
e decisiva. «ll porto franco o il ri-
conoscimento Zes, a partire dalle
aree portuali di Napoli e Salerno,
rappresenta una straordinaria oc-
casione che va nella direzione della
riforma del sistema portuale che
sta portando avanti il ministro dei
Trasporti Graziano Delrio», afferma
Annunziata. In realta la realizzazio-
ne di un'area di questo tipo & com-
plicata, anche se nel mondo ce ne
sono tantissime (tremila secondo
gli vitimi censimenti). «Purtroppo
& sempre dietro I'angolo il rischio
che sia inquadrata come aiuto di
Stato, ma credo che sia venuto il
momento di uscire da questa as-
surda logica, I'Europa deve fare di
pily,

In ogni caso la semplificazione bu-
rocratica e lo sviluppo potrebbero
gia arrivare con la riforma dei porti.
Nei progetti del ministero dei Tra-
sporti le ventiquattro autorita por-
tuali verrebbero accorpate di circa

la meta e gestite da una dozzina di
“Autorita di sistema” (sempre che
il numero resti quello), che nella
maggior parte dei casi corrispon-
dono ad una regione. Bastera que-
sta nuova governance a rilanciare
Salerno e il sistema logistico meri-
dionale?

Laccorpamento potrebbe, come

tutte le migliori “unioni”, essere de-
cisivo per la gestione della migliore
logistica. Se, invece degli elementi
positivi, prevarranno quelli negati-
vi, allora sara un fallimento per tut-
ti: questo non ce lo possiamo per-
mettere, & l'uitima occasione che
viene offerta al sistema sociale ed
economico della nostra Regione. B
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Gazzetta del Sud

Un accordo che riunisce tre assessorati regionali, Comune, Authority, Manna militare e Atengo

L' intesa che cambia i destini della Falce

Picciolo: «Era come I' uovo di colombo, c¢i sono strumenti normalivi e risorse disponibili»

«ll nuovo strumento che permellera alla cilta di
Messina di svoltare sull' annasa questione
della Zona falcata esiste gig. E ora finalmente
sara ulilizzatos. E come aver trovato I' uovo di
Colombao. Il deputato regicnale Beppe Picciolo
ne & convinto: «E I' Accordo istituzionale di
programma ai sensi dell' art. 2, comma 203,
legge 662 del 1996». Sarebbe questa la
chiave di volta per metlere giuridicameante
insieme i sette soggetti istituzionali chiamati a
lavorare in sinergia al servizio dei messinesi
che vogliono che |a Falce venga loro restituita.
#In questo comitalo - ha sotlolineato Picciolo -,
solio I' attenta regia del presidente Crocelta,
intendiamo coinvolgere i tre assessorati che
per le loro caralleristiche sono chiamati a dare
un apporio campieto alla risoluzione dei
problemi. Stralegica appare in questa logica la
presenza dell' assassarato al Territorio e
Ambiente {per le caratteristiche tipologiche
dell’ area della Zona falcata, certamente ad
alto rischio inquinamento), quindi per |' alta .

valenza storicalculturale I' assessorato ai Beni 4

culturali ed ambientali e quello all' Energia e [ _
rifiuti, per le bonifiche. Ai tre assessorati ‘ﬂ —
regionali si unira attivamente | Comune di

Meassina, che presenta araa di propria

pertinenza, quindi essenziale sara ' apporio

che arrivera dall' Autoritd porluale cha governa "lecnicamante” tuita la zona ed ha anche un' imporianta
capacita economica.

Fondamenlale sara, inoltre, il ruolo dell’ Universita per tullo quanio concerne la progetiazione, lo
sviluppo culturale e scientifico e 1a capacita di intercetiare i fondi europei. Infine non meno determinante
sara la Marina militare, presente con proprieta specifiche sul territorio e che potra mettere a
disposizione quelle aree non nlenute propriamente stratagiche dal punto di vista mifitare, in particalare |
beni artistici che potranno cosi essere realmente valorizzati. Questo strumento previsto dalla legge -
prosegue Picciolo -, una volla reso eseculivo dalla giunta regionale e dal suo presidenle avra una
valenza assoluta sul gaverno del ternitorio e sara sovraordi nato agli enti stessi che ve ne fanno parte,
quindi anche nel tempo i soggetti indicati in fase di proposizione non saranno piu legati agli “umori”
della politica, avvero potranno cambiare | nomi degli assesson, del sindaco e delle altre istiluzioni senza
che quesio determini I' azzeramento delia funzione e dei progetti sviluppatin.

Ecco, dunque, I’ uovo di colombo: tre assessorali regianali, ilComune, I' Aulorita portuale, la Marina

almu.tmuh
por Femerganza

I
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- segue

militare e I' Universita. Tulti insieme "appassionatamente”, con strumenti normativi alle spalle € un
orizzonte di breve, medio, lungo termine a cui far riferimento: il risanamento a la riqualificazione della
Falce in un pro gramma di interventi di sviluppo ecosostenibile che possono rientrare tra quelli “a forte
valenza strategica”, derivanti dalla delibera regionale 268 del 10 novembre 2015, approvata dalla giunta
Crocetia con cui vengono stanziati 280 milioni di euro per le nove province e per le Citth matropclitana.
«Messina - sottolinea Picciolo -, che per mancanza di progettualita era stata esclusa dalle due
precadenti linea d’ intervanto contanute negli stessi Pac, polrebbe a questo punto fare la parle del leone
presentando in questa terza franche tutti gli elaborati frutto del lavoro sinergico del comitato *d’ Intesa”
agganciandolo inolire al Pon metropolitana ed ai fondl dell’ Autonta portuale, cosi da complelare in
tempi ragionevoli |a totale bonifica e ricostruezione dell’ area, anche intercettando altre risorse
economiche future per la zona. In aiulo ci vengona in tal senso gli "obiettivi® 1 e 6 del famoso piano dell’
assassare Giusy Furnarl (accordo operalivo stralegico o programma territonale integrala, presentato
con la Soprintendenza il 19 settembre 2014): linee guida che verrebbero adattate al Pac in modo tale da
vincolare senza possibilita futura di perdita o distrazione di tulte le somme individuate: con queslo
prima passo anche tutti i successivi finanziamenti erogat dalla Regione e le linee di complatamenta
rientrerebbero in guesto intervento di programma dell’ Intesa istituzionalex. Se son rose, fioriranno.

Lucio D" Amico
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Ferpress

Veneto: Porto di Chioggia, Consiglio Superiore Lavori Pubblici da
via libera per lo scavo dei fondali

Author : com

Date : 12 gennaio 2016

(FERPRESS) - Venezia, 12 GEN - Proficua missione a Roma dell'assassore ai trasporli della Regione del
Veneto, Elisa De Berti, che ha ottenuto dai componenti del Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici il

parere favorevole unanime sul progetio che contempla, tra I'altro, la tanio attesa escavazione dei fondali
dei canali di accesso al porto di Chioggia.

*Era uno degli obiettivi sul quale gli amministratori e gli operatori locali avevano chiesto I'mpegno della
Giunta regionale sin dal suo insediamento lo scorso giugno - spiega l'assessore — e oggi abbiamo portato
a casa con soddisfazione un parere unanime positivo del Consiglio Superiore all'intervento di
adeguamento tecnico funzionale al piano regolatore del porto chioggiotto™.

Il progetio, realizzato dall'Azienda Speciale per il porto e sostenuto dallo stesso Comune di Chioggia,
prevede lo scavo dei fondali dei canali e la realizzazione di un bacino di evoluzione che garantird maggiori
condizioni di sicurezza per le navi commerciali che entreranno nel porto.

“E’ un intervento che rendera pil agevole e sicuro il lavoro di quanti operano e usufruiscono di questa
importante infrastrutiura — conclude De Berti - e che produrra benefici economici alla citta lagunare. Ma

questo risultato & anche la testimonianza di quanto la Giunta Zaia creda nello sviluppo dellia portualita
regionale”.
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Ferpress

Sardegna: pubblicato bando per concessione demaniale
marittima del porticciolo di S. Antioco

Author : com

Date : 12 gennaio 2016

(FERPRESS) — Sant’ Antioco. 12 GEN - Il servizio Demanio dell'Assessorato degli Enti locali ha
pubblicato il bando con il Capitolato di disciplina della concessione demaniale marittima del porticciolo
turistico di Sant'Antioco.

L'infrastruttura ricade in un'area demaniale della superficie complessiva di oltre 30mila metri quadri, nella
quale sono comprese le due aree destinate a parchegqi.

Il contratlo di concessione avra una durala di dieci anni a decorrere dalla data di stipulazione del contratto
slesso, che prevede: ormeggio natanti sullo specchio acqueo con gestione di due pontili amovibili e un
ponlile fisso, gestione parcheggio veicoli; utilizzo fabbricati esistenti {pertinenze) per atlivita commerciali
aperte al pubblico; ulilizzo aree scoperie.

L'importo complessivo del canone per tutti i dieci anni & stato stimato in 754.233 euro. Per I'anno 2016,
fatta salva I'applicazione dei maggiori canoni dell'osservatorio del mercato immobiiiare sulle aree

demaniali che il concessionario proporra di destinare ad attivita soggette a tale maggior canone, i canone
sard di 75.423 euro.

Le preslazioni a carico dell'aggiudicatario saranno le seguenti. assistenza giornaliera per le operazioni di
ormegqgio, alaggio e varo delle imbarcazioni, custodia e verifica, diurna e notturna, degli ormeggi.
presenza giomaliera di un responsabile per i rapporti con Futenza, preferibiimente con padronanza di
almeno una lingua straniera; gestione degli esercizi pubblici; sicurezza e controllo, diuma e notturna, del
porto. pulizia e messa a disposizione di servizi igienici.

Le domande di concessione, corredate delle relative offerte economiche e della documentazione richiesta,
dovranno pervenire enlro le 13 del 10 febbraio 2016 all'ufficio protocollo dell’Assessorato Enti locali,
Finanze e Urbanistica — Direzione generale degli Enti locali e Finanze - Servizio Demanio e Patrimonio,
viale Trieste n. 186 - 09123 Cagliari
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Il Secolo XIX

COSA C'E DIETRO LA PROTESTA DEI CAMALLI DIROTTERDAM

Container, la grande corsa al porto dei robot

Tecnologia low-cost, trafficiin calo, concorrenza spietata: i maxi-terminal tagliano sul lavoro

ILCASO

ALBERTO QUARATI

GENOVA. Dopo lo sciopero
della scorsa settimana. i por-
tuali di Rotterdam si sono di
nuovo seduti al tavolo delle
trattative, ma Vinterruzione di
una pace sociale lunga 13 anni
nel primo scalod'Europa hari-
portato a galla [e antiche in-

uietudini sull'automazione

elle banchine: un fenomeno
che dalla diffusione di massa
del container (dagli anni Ses-
santainavantijhatrasformato
il lavoro nei porti commerciali
aumentandone la specializza-
zione, riducendane i rischi, ma
anche tagliandone drastica-
mente la manodopera.

1 motivi
s[l costa detl lavoro aumenta,
quello della tecnologia dimi-
nuisce. L'e-commerce ha reso
necessana  un'accelerazione
esponenzialedellacalenalogi-
sticar, Cosida Dp World sinte-
tizzano la retio della corsa alla
tecnologia nei terminal, [l co-
lossp emiratino gestisce in
joint venture con tre compa-
nic di navigazione il Rotter-
am World Gateway [Rwg),
uno dei due teriminal che sor-
gonoa Maasvlakte 2, I'arcancl
mirino della protesta portuale
di Rotterdam, L'altro terminal,
gestito dalla Apmit dei gruppo
Ap Mocller-Maersk che con-
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trolla anche la maggiore com-
pagniadilinea del mondo, Ma-
ersk Line - oltre al terminal di
Vado Ligure. Queste opere s0-
no costate mezzo miliando di
dollari ciascuna. Manonostan-
te il calo det greggio, i traffici
mondiali hannosegnatoil pas-
s0, fermandosi nel 2015 a
+1,7%. Nel 2016 1a previsione é
del 22% - al di sotto della cre

scitadel Pilmondiale e comun-
que sotto 1a media del 5% pre-
2008, quando cioé venne ini-
ziata la costruzione di Maasv-
lakte 2, opera rivoluzionaria
perché perlaprima volta porta
Rotterdam {a differenza dei
concorrenti Anversa e Ambur-
go)ad affacciarsi direttamente
sul mare. Non essendo pi |
trafliciingradodisostencregh
investimenti, 1+ terminalisti

schiacaiana Paceeleratore su
risparmu ¢ produttivild, AMaa-
svlakic 2, diconoda Aomt ridi-
pendenti del terminal non sa-
ranno piit di 300, «la maggior
parte def quali lavarerd lonta-
no dalle banchines, L'obiettivo
& arrivare alta piena operativi-
taconil25-303dircsainpiliri-
spetto alla media dei porti del
Nord Europa,

Laresa.

tilnumerodimovimentidelic
gru effettuati in un certo arco
ditempo.Secondounarecente
indagine di Dynamar. 1a resa
ottimale per le compagnie di
navigazione sarebbe di 6.000
movimentiogni 24 ore.MaYo-
kohama, il porto piu efficiente

de! mondo secando [hs, si fer-
maa4.464 movimenti, Breme-
rhaven, lo scalo piii efficiente
d'Europa. si attesta a 2.160,
Rotterdam 2.016. Per Dyna-
mar. un livello ragionevole di
efficientamento potrebbe es-
sere - peri portidel Nord Euro-
pa - 3.500 moviment, sfiorati
dall'Ect, sinora il terminal pin

rande ¢ pilt automatizzalo di

otterdam, con 3.274 movi-
menti, Il Terminal Vie di Pra’,
che non rentra tra i terminal
pio autamatizzati del Conti-
nente, ha realizzato in un'ora
152 movimenti {contro i 136
dellEet),

Negli aliri settori.

La compressionc dei costi del
Javoro ¢ comunc atutta lalogi-
stica: mediamentc, perfarma-
tore l'equipaggio rappresenta
i140% dei costi, Le mega-porta-
container hannoil do J)plo dcl-
lacapacitad dellenavidi 10anni
fa, ma impiegano un terzo del
personale. e I'Ue a ha finanzia-
tostudisulla nave-drone {pro-
getto Munin, chiuso la scorsa
estate), Proprio in una relazio-
ne della Dp Worldsi ricorda
I'impiego dei drom per 1a sor-
veglianza dei propn terminal.
mentre le Poste svizzere stan-
no sperimentando l'utilizzo
det velivoli non pilotat per la
consegnadipacchiatdisottodi
un chilo. Amazon ha installato
nei propri magazzini 15 mila
robotKiva, conl'obiettivodiri-
durre del 20% i costi operativi
delle proprie infrastrutture,
quarati@ibeccioxt
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IL TERMINAL ROBOT AREA
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Il Secolo XIX

LA RESPONSABILE DOCKERS DEL SINDACATO EUROPEO DEI TRASPORTI

«Ma gli investimenti dovrebbero
dare occupazione, non toglierla»

Spera (Etf). «In Olanda contestiamo il metodo, non le innovazioni,
Altrove sull’automazione abbiamo raggiunto buoni accordi»

GENOVA. tHasenso uninve-
stimento - si chiede Livia
Spera, segretario Purti della
EH, la federazicne eusopea
dei lavoratori del trasporto -
che poi non crea nccupazio-
ne?s,

A Rotterdam aprano due
terminal, §! sindacato dice
che o saranno 804 posti di
lavoro in meno. Perché?

wPer eccesso di offerta, |
terminal sono stati realizzati
$enza una seria planificazio-
ne. | traffici marntimi, specie
sulla rotta Asia-Europa, sono
cresciutialivelli che nongiu
stificanodel tutiola realizza
ziene di queste infrastruttu-
fe, e nemmeno le praspetiive
future sono citimistiche. Og-
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gi a Rotterdam ci sono inter-
rogativisulla possibilitadifar
lavorare a piena regime i ter-
minal esistenti, figurarsi
quandnemreriinpiemoge—
rativitd I'area di Maasvlakte
2. caratterizzata dall'auto-
mazione dei processis,

Come & arganizzato il la-
voro a Rotterdam?

«C'e solo una categoria; il
portuale dipendente del ter
minat. Il pool di manodopera
che interviene nel picchi di
lavoro 2 fallito anni fa. per
scelta politica, e questo ha
creato problemi: Porganiz
zazioned menoflessibile nel-
Falfrontare picchi e scarichi
dilavoro,.chetrataltro,conla
progressivaentrataineserci-

zio delle nuove mega-navi,
caratterizzeranno sempre
pil1 l'attivita portuales.

Un problema diffuso in
tutti i porti del Nord Euro-
pa?

tNo, anzi: Anversa, che in
guesta momenta stafacendo
buani numeri, ha il pool che
lavara per tuttoil parto. 11 di-
scarso & piutosie comples-
50: 1 terminal possono con-
trattualizzare lavoratori del

1, ma in caso di scarico di
varo - come & successo al
tempi della crisi 2008-2009 -
il portuale non perde il posto:
non lavora, ma percepisce
un‘indennitd esegueicorsidi
aggiornamento. Non & nel-
Finteresse dei terminalisti

Perderu manodopera specia-
izzata».

A Rotterdam tutto questo
nof Ce?

«Np, ma guardi che la con-
testazione & nel metododella
traitativa: nessuno vuole
ostacolare la tecnologia, non
siamo luddisti. In Wtti i tes-
minal europei dove & stato
attuata un
processo di
auiomazio-
ne c'é sem-
prestatoun
dialogo tra

i socia-

i.Con Maa-
sviakte 2
non & stato
fatto. ed &
questo cid
che spa
venta, Non so se | postidila
voro persi nei porti potreb-
bero essere subito assorbici
Inaleri settoni: untemache la
politica dovrebbe valutares.
A OUA
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L'Informatore Navale

Il porto di Anversa ha un nuovo rappresentante per il
mercato nordamericano

Anversa, 12 gennaio 2016 - 1l mercato nordamericano e di gran lunga il primo partner
commerciale eslero del porlo di Anversa. Con grandi progetli come TTIP e CETA in
arrive, la containerizzazione continua e l‘apertura del Canale di Panama nel 2016, 1
vertici portuali sono fermamente convinti che il mercato statunitense e canadese
offrira molte opportunita per il futuro e richiedono un approccio ancora piu mirato.
Pertanto, il porto di Anversa ha assegnato un nuovo rappresentante per il mercato

nordamericano. A partire dal 1 gennaio 2016, Filip Vandenbussche ha assuntoquesto
ruolo.

Filip Vandenbussche & un belga, che vive a Houston da quasi 20 anni. Durante la sua
carriera, ha compiulo la posizione di cercalore di investimento per le Fiandre negh
Stati Uniti, ma anche logistica e sorvizi a valore aggiunto hanno, direttamente e
indirettamente, fatto parte dei suoi ex altivita e responsabilita.

1l suo coinvolgimento diretto con il settore della logistica & stato nel campo di on-site e
off-site servizi, packaging e stoccaggio per I'industria petrolchimica a Katoen Natie.

Egli sara responsabile sia per il mercato americano e canadese, con parlicolare
attenzione alla zona di Houston, le regioni della costa orientale e la provincia de!
Québec in Canada. Nel suo ruolo, egli si concentrera principalmente alla costruzione
di una forte rete con nuovi rapporti personali e gia’ esistenti per mantenere il porto di
Anversa "top-of-mente”.
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The Medi Telegraph

shanghai, primo porto al
mondo anche nel 2015

Londra - Traffici in aumento per il porto cinese: I'anno scorso
movimentati 36,54 milioni di teu.

Londra - Il porto cinese di Shanghai rimane in cima alla classifica degli sca-
li. Nel corso del 2015 il risultato finale & stato di 36.54 milioni di teu movimen-
tati, secondo quanto riportato da by Shanghai International Port Group. |l
dato dei contenitori movimentati rappresenta un aumento del 3,5% rispet-
to ai risultati del 2014 che avevano segnato 35,29 milioni di teu. Il porto nu-
mero due al mondo per volumi, Singapore, deve ancora pubblicare i dati,
ma negli undici mesi del 2015 ha segnato volumi per 28,41 milioni di teu:
tfroppo per raggiungere e superare Shanghai visto che la differenza & pari
a 8,14 milioni di teu. Nel solo mese di dicembre lo scalo di Shanghai ha
movimentato 3,07 milioni di teu, con un aumento del 5,9% rispetto i 2,9
milioni di teu registrati nello stesso mese dell’anno precedente. |l profitfi
netti registrati dalla SIPG sono stati pari a 88,7 milioni di doliari, in diminu-
zione del 4% rispetto al 2014.
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Contratti pubblici. Delrio: stagione nuova
Riforma appalti

al traguardo: oggi
'ok del Senato

Matro Safernn
ROML
== La riforma degli appalti di-
ventarcald A oftre unannodal-
la presentazione in Parfamerto
arriverh probabilmente gil sta-
muitinain Senato i viaBberade-
fimitivoalladelepachepuntaari-
voluzlonare | contratti pubblici
Un sisterta che muove 10: mi-
Hardi atfenno (datl Anac 2005) ¢
che nei mesi sooesd & stato pit
volie al centro delle antenziont
dedla magistratura,conleinchie-
el Expo, i Mosee Mafia Ca-
pitale, solo per citare i casi pily
notl. «Gli appald valgomo 315w
del Pil - ha sattolineato @l mini-
stro defle Urdrzstyutture Grazin:
o Delri - questa riforess apre
12 tiova staghone per lecona-
mia e lacredibiliti ded Pacsrs,
lerit Auladel Senatohaxvvia-
to la discussione sul provvedi-
mento (che reccoplic consensd
anche all'opposizione), con
qualclee fibrillazione, anche Je-
gta al easo Quarto, con il Movi:
mento Cingue Stefle che in pei-
ma lettura aveva deciso per
l'astensbone. Oggi invece sono
previsd il parere (non ostativo)
dells comndsslone Bilancio e e
vutazhuni (ot non si attendono
ultertori modificke) sul testo
tornato dalla Camera con oltre
Jocorrezion rispettoa quelluli-
conzixto dal Senao a buglio ans,
Un bwvaro che ha articchito un
testo gid moho articolato ¢ ha
portatoaakne 20 i criteti cud do-
13 attereersd il Governe nefl'at-
tuare b delega, Senza peraltro
poter cantare sy tempd lunghi. 1)
termine per recepire ke tre diret
tive Ue che hanno dato il via
all'operarione (13 24 € 25 F201)
scade B il aprile, Un traguardo
che come ha ribaditoieri Delria,
il poverzio ha intenzione di ni-
spetlare, varandoinuncolpo so-
loil deeretodestinato a recepise
le direttive e a mandare in pen

sione Hl vecchlo codice del 2006.

1 pasxagro alla Camers non
b stravedio O cuare della tifor-
rmuy, che resta ancorato al ruoko
centrale £ a trea una serhe di
muovi poter] aflidat! all Autoeith
Anticormuziane & Raffaele Can-
tone, Dal compito & quatifbcare
ke stazioni appattanti alla termsta
di un albo dei conumissari di -
ra GE xtti dellAutorita (delibe-
re, bandi-tipa} divemerunno
vincoland. Senza contare che
speticrd proprio ail Anac metie-
re a pusito le inoe gulda di artua-
Zone del muovo codice, che poi
saranno apfmovate cun un de-
cretodi Porta Pia, o Questinuovi

101 i

I valiove del mercato
liministro: gli appalii valgona il
15% del Pil, spinta ati'economia

poteri non sostituiranno | poteri
i repolazione del ministeroche
restann - hasottolineato Delrio-.
Mala corruzioneé uno dei fatto-
ri che ha mpedito di ph o cot-
rettaesecuzione dei lavarie que-
sto codice, semplificato, rispan-
e in modv efficace nllesigenza
di combattere it fenomenos.

Addio allora alle deroghe,
paletti piliseverisulle variantie
contrattl secretati, fecuperv
el ruulo cenrale delis proget-
lazlone, cancelbazionc del mas-
sime ribasso, rating & reputa-
zione per be imprese, supesa-
mentu della legge oblettivo .
«Questo testo - ha sontolineato
Stefano Espuosite, relatore ¢
“padre” del provvedimento -
cambierd radicalmente gl ap-
palti bn Jtatla: & una delle rifor
me principali per il Pacses,
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